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Vorbemerkung

Die Baureihe Fw 190 A-1 unterscheidet sich von den Baureihen ab Fw 190 A-2
durch ein anderes Fahirwerk; sie hat — ebenso wie die Baureihe Fw 190 A-2—
den BMW 801 C-Motor. In den Baureihen Fw 190 A-3bis A-8ist der BMW 801 D-
Motor eingebaut.
In den Baureihen Fw 190 A-4 bis A-6 ist an Stelle des Funkgerdtes FuG Vil a
das Gerat FuG 16Z eingebaut. Die Baureihe Fw 190 A-8 ist mit FuG 16 Z-Y
ausgerustet,
Die Baureihen ab Fw 190 A-5 unterscheiden sich gegenlber den Reihen A-1
bis A-4 durch ein um 150 mm vorgeschobenes Triebwerk.
Baureihenkennzeichnung siehe Flugzeugtypenschild.

Nadiweis der fir cie Baureihen Fw 190 A-1 bis A-6 giltigen Ausg‘c:Bereihen
der D. (Luft) T. 2190

Tell Benennung Bic e ki
A-1 A2 A-3 A4 A-5 A-6

0 Allgemeines A1 A-1 A-l A-l A-5/A-6 A-5/A-6
1 Rumpfwerk A-1 A-2,A-3,A-4 A-2,A-3,A-4|A-2,A-3,A-4| A-5/A-6 A-5/A-6
2 Fahrwerk A-1 - | A2 bis A-6|A-2 bis A-6| A-2 bis A-6|A-2 bis A-6 A-2 bis A-6
3 Leitwerk A-1 A-l A-1 A-1 A-5/A-6 A-5/A-6
4 Steuerwerk A-1 A-l A-l A-1 A-5/A-6 A-5/A-6
5 Tragwerk A-1 Al A-1 A-l A-5/A-6 A-5/A-6
[ Triebwerk A-1 bis A-6 | A-1 bis A-6 | A-1 bis A-6 | A-1 bis A-6 | A-1 bis A-6 | A-1 bis A-§
7 Triebwerkbedien-

und -versorgungs-

anlage A-1 A-1l A-1 A-1 A-5/A-6 | A-5/A-6
8 A | SchuBwaffenanlage] A-1 bis A-5 | A-T bis A-5| A-1 bis A-51A-1 bis A-5 A-1bisA-5] A6
8B | Abwurfwaffenanl. A-1 A-l A-l A-1 A-5/A-6 A-5/A-6
8 C | Sonderwaffenanl. | entféllt entfallt entfallt A-5/A-6 | A-5/A-6 | A-5/A-6
8 D | Sondereinbavlen A-1 A-l A-l A-l A-5/A-6 A-5/A-6
8 E | Lichtblldanlage entfallt entfdllt entfallt enifallt entfallt entfallt
8F | Nebelanlage entfallt entfallt entfallt entfalit entfallt entfallt
8 G | Rustsélze ASIA6 | ASIA6 | ASIAG | A5/A6 | ASIAS | ASIAE
9 A | Allg. Ausrisstung A-1 A-2,A3,A4 A-2,A-3,A-4A-2,A-3, A4 A-5/A-6 A-5/A-6
9 B1 | Elt-Bordnetz, , ' : :

Beschreibung entfallt | A-2 bis A-5] A-2 bis A-5| A-2 bis A-5| A-2 bis A5 A-6
9 B2 | Elt-Bordneiz,

Schaltunterlagen| entfallt | A-2 bis A-5|A-2 bis A-5{A-2 bis A-5| A-2 bis A5 A-b
9C i-lydruul. Anlage entfallt | entallt entfallt entfallt entfallt entfallt
9D | Bordfunkanlage |A-1,A-2,A-3|A-1,A-2,A-3A-1,A-2,A-3] A-4 bis A-§ A-4 bis A-6| A-4 bis A-6
9E | Gerdt v. Sonder-

werkzeug A-l A-l Al A-l Al A-1
10 | Befdrd.u.Bruchbg.|  A-1 Al Al Al A-5/A-6 | A-5/A-6
1 Reparcturanweisg. Rep. Rep. Rep. Rep. Rep. Rep.
|
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I. Beschreibung

A. Triebwerkbedienanlage
Siehe Abb.1.
Die linke Gerdtebank ({1, 1) nimmt den Gashebel (1, 2), der Geratespant
(1, 3) auf der linken Seite den Brandhahnhebel (1, 4), den Betatigungsknopf
(1, 5 fir die Birstenabhebung sowie den Bedienhebel (1, é fir das
Absperrventil zwischen den beiden Kraftstoffentnahmeleitungen auf.
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190.974.3 :

1 Linke Gerdtebank 9 Rumpfober?uri ;
2 Gashebel 10 Handkurbel fir Lifterklappenbetdtigung
3 Geratespant 11 Hilfsgerdtebrett
4 Brandhahnhebel _ 12 Kraftstoffvorratsmesser
5 Betatigungsknopf fir Birstenabhebung 13 MeBstellenumschalter
6 Bedienhebel fiir Absperrventil 14 Reststandswarnung
7 Betatigungshebel fir Anreicherungszug 15 Doppeldruckmesser fiir Kraft- und Schmierstoff
8 Handgriff fir Tropenfilterklappen- 16 Schmierstofftemparaturmesser

betatigung 17 SUM-AnlaBpumpe AP 11

Abb. 1: Filhrerraum



Der Betatigungshebel (1, 7) fir den Anreicherungszug (AnlaBhilfe) und der
Handgriff (1, 8) for die Tropenfilterklappenbetdtigung sind am Rumpfober-
gurt {1, §) oberhalb der linken Gerdtebank befestigt. Die Handkurbel (1, 10)
for die Lofterklappenbetatigung mit Anzeige befindet sich am Hilfsgerate-
brett (1, 11) rechts. Der Griff der Kurbel ist nach Gebrauch beizuklappen

und einzurasten.

‘Der Gashebel {3, 1) kann mittels Handgriff (3, 8), der durch Drehen ein
Festklemmen des Hebels bewirkt, in seiner jeweiligen Stellung festgehalten
werden. Die Bewegungen des Gashebels werden durch die Stofistange
(3, 2 auf die Welle (3, 3 hinter dem Brandschott Gbertragen, die sie Uber
die StoBstange (3, 4) an die Welle (3, 5) weiterleitet, von wo sie. iber die
Kupplungsstange (3, 6 dem Leistungswdahlhebel des Kommandogerates mit-

geteilt werden.

1 Gashebeloberteil
2 Gashebelunterteil
3 Lagerbock

4 Raste

5 Anschlag

§ Stofistange

Abb. 2: Gnshebelstellﬁngen

Der Flugzeugfihrer stellt den Gashebel nur nach der Anzeige des Lade-
druckmessers und nicht nach den Anschldgen ein. Ein Versfellen des Gas-
hebels und damit des Leistungswahlhebels bei stehendem Motor auf Betriebs-
stellung ist zu vermeiden, da wegen fehlenden Oldrucks die nachtrdgliche
Verstellung auf Schnellstopp eine grofere Kraft als bei laufendem Motor

erforderf.
é
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1 Gashabel
2 Stofistange :
3 Walle hinter Brandsdhott
4 Stofistange
2 xIeIIT vor llmndsdwll
vpplungssionge
-7 Daumenschalter fir Lufischrauben-
__ versielly
8 Hend rif??ﬁr Feststollung des Gashabels
¢ Brandhohnhebel
10 Welle mit Ausgleichhebel
11 Bedisnstange
12 Brandhahn -
123 Yierkantkupplungswelle zwischen Yentilen
© des drandhchas
14 ﬂ%l&ﬁ&mgdnbd fir Anrelcherungszug
15 Anrsicherungszug
16 Schiniernippel
17 Betatigungsknopf fir Birstenabhebung
18 Zug fir Burstenabhebung
17 Handkurbel for Lisfterkioppenbetatigung
mit Anzeige ;
20 Gelankwelle
2] Umlenkgetriebe
- 22 StoBstange
3 Komngssian
vpplung
2 Evgdlf:onhcbd ft:-. Absparrventil
sllie .
Z7 Absperrventll
28 Hondgriff fir Bedatigung der Tropeafiller-
appan

. 190.604 A ° . A 31 Uml=nkrolle

Abb, 3: Triebwetkbedisnanlage (Ubsrsichi)



Der Brandhahnhebel (3, 9 teilt seine Bewegungen dem in die Ent-
nahmeleitungen eingebauten Brandhahn (3, 12) (rechtes Ventil) Uber Welle
(3, 10) mit Ausgleichhebel, Bedienstange (3, 11) und Hebel mit. Dig beiden
Brandhahnventile, die durch eine Vierkantkupplungswelle (3, 13) miteinander
verbunden sind, sitzen an einer Versteifung hinter dem Spant 1. Die
Stellungen des Hebels sind: '

LAuf”

Vorderer Behalter zu”

,Hinterer Behalter zv”

AT

Der Betatigungshebel (3, 14) fir den Anreicherungszug ist
mittels Seilzug (3, 15) mit dem Einspritzpumpen-Antriebshebel am Kommando-
gerat verbunden. Durch Federzug wird der Antriebshebel stets in seine Aus-
gangsstellung zuriickgebracht (Zeiger auf ,Null” an der Skola).

Es ist verboten, die AnlaBhilfe im Fluge bei ordnungsgemdah arbeitendem
K.G. zu betdtigen. Durch Ziehen des Anreicherungszuges bei vollem K.G.-
Oldruck wird die Héhendose des Gemischreglers zusammengedrickt, was
{or normalen Betrieb eine Anreicherung von 20—30% zv reich zur Folge
hat. Ein Ziehen darf nur dann erlolgen, wenn bei Auslall des Oldruckes dus
Gestdnge nicht auf AnlaBstellung geht. Fir Bedienung im Fluge als-Not-
maPnahme bei Ausfall des K.G. siehe Bedienungsvorschrift-Fl.

Die Lifterklappen fir Motorkidhlluftregulierung werden
vom Fohrerraum mittels Handkurbel (3, 19) betdtigt und ihre Stellung wird
an einem Anzeigegerdt abgelesen. Die Verstellbewegung wird Ubertragen
durch die Gelenkwelle (3, 20), das Umlenkgetriebe (3, 21), die Stofstangen
(3, 22}, die Lenker (3, 23) und die Kupplungsstangen (3, 24). Die in die Kupp-
lungsstange eingeschraubte Schnellkupplung dient als Trennstelle. Die Kupp-
lungsstangen sind in ihrer Lange verstellbar. Die Lifterkloppen werden mit
ihrer Hilfe mit einer vorgeschriebenen Vorspannung angeschlossen, um ein
selbsttatiges Offnen der Klappen wdhrend des Fluges zu verhindern.

For die Betatigung und erforderliche Einstellung der Lufterklappen sind die
Angaben in der L.Dv..T.2190 Bv/FI A-1 bis A-8 zu beachten.

Wichtig! : -
Die Lofterklappen missen bei Kurbelanzeige ,0” mit 40 kg
Vorspannung an das Gestange angeschlossen werden, da sonst
ein Offnen der Klappen im Horizontalschnellflug moglich ist (siehe
Seite 24). : o
Vor dem Offnen der Rumpfseitenklappen missen die Lifterklappen auf etwa
10° verstellt werden. -
Der Betatigungsknopf (3,17) fir die Birstenabhebung sitzt
am Gerdatespant links; ein Seilzug (3, 18) verbindet ithn mit der Bursten-
abhebevorrichtung des Anlassers. ' ' ‘
‘Der Bedienhebel (3, 25) fir das Absperrventil (3, 27) steht durch Feder-
kraft stets auf Stellung ,Auf’. Er mub bei Durchfihrung einer Pumpen-
profung auf ,Zu” gehalten werden. Der Bedienhebel ist mit dem Absperr-
ventil, das an der linken Filterhalterung befestigt ist, durch eine Welle (3, 26)
verbunden. _
Der Seilzug (3, 29 zum Betdtigen der Tropenfilterklappen ist
in den Flugzeugén ab Baureihe A-5 bis zu den Trennstellen 31 und 32 (siehe.
Trennstellenobersicht im Teil 6 ,Triebwerkanlage®) stdndig eingebaut.

?



Er verlauft von dem Handgriff (3,28) im linken Obergurt zur Umlenkwelle
(3, 30), an der die Seilzige fir die Verstellung der rechten und linken Klappe
angeschlossen sind und weiter Uber die Umlenkrollen .(3, 31) zu den Trenn-
stellen 31 und 32. In der vorderen Stellung des Handgriffes sind die Filter-
klappen geschlossen, in der hinteren, eingerasteten Stellung gedffnet. Bei
angebautem Ansaugschacht mit Sandfilter (vorgesehen fir Wechseltriebwerk
trop) wird der Seilzug mittels Karabinerhaken mit den Filterklappen ver-

bunden.

B. Kraﬁstoﬂ‘unldge

Siehe hierzu Abb. 4.
Zur Anlage gehdren zwei im Rumpf eingebaute Behdlter {4, 1 und 4, 2)
sowie ein nach Bedarf mitzufGhrender und abwerfbarer Zusatzkraftstoff-
‘behdalter (4, 26). '
Die Rumpfbehalter sind in einem besonderen Behdlterraum unter dem Fihrer-
raum eingebaut. Der Behdlterraum ist durch eine Querwand unterteilt und
Jdurch cinen abschraubbaren Behdlterraumdeckel verschlossen.

Die beiden Rumpfbehdlter sind mit elektrischen Behdlterpumpen (4, 8] aus-
gestattet; in der Entnahmeleitung des Zusatzbehdlters ist ebenfalls eine
elektrische Pumpe EP-1E (4, 27) eingebaut. Die Behdlterpumpen dienen
zur Unterstitzung der eigentlichen Kraftstofférderpumpe (Maihak-Pumpe)
(4, 15) am Motor. Der Kraftstoff des Zusatzbehdlters wird durch Druckluft,
die dem Llader entnommen wird, in den hinteren Behdlter gedrickt. Die
EP-1E-Pumpe (4, 27) am Tragerendstick beteiligt sich an diesem Vorgang.
For die Falle, in denen der Ladedruck unter dem Aubenluftdruck liegt,
Obernimmt die Kraftstoffpumpe die alleinige Forderung. Ein Umpump-
begrenzer (4, 36), der in dem Auffillkopf (4, 37) des hinteren Behdlters ein-
gebaut ist, regelt den Zulauf aus dem Zusatzkrafistoffbehdlter. Uber die
Einschaltung der Pumpen und ihre Prifung ist in der Bedienungsvorschrift-Fl
das Notwendige gesagt.

Der Kraftstoff wird bei angehangtem Zusatzkraftstoffbehdlter zunachst dem
hinteren Behdlter entnommen. Der Umpumpbegrenzer im Auffillkopf &ffnet
orst boi cinem Behdlterinhalt von etwa 240 Ltr. und 16Bt dann den Kraftstoft
aus dem Zusatzkraftstoffbehdlier bis zu dessen Entlecrung nachflieBan.
Wenn nun auch der hintere Behdlter leer geflogen. ist, wird er durch Um-
schalten des Brandhahnes (auf ,Hinterer Behdlter zu“} abgeschaltet. Die
Pumpen (fir Zusatzkraftstoffbehdlter und hinteren Behdlter) sind jeweils nach
Entleerung der zugehorigen Behdlter abzuschalten (Selbstschalter in rechter
Geratebank). Somit wird der vordere Rumpfbehdlter zuletzt entleert. Die
Bedienung der Anlage und der Kraftstoffkreislauf sind in der Bedienungs-
vorschrift-FI ausfGhrlich behandelt. :

Die beiden Entnahmeleitungen (4, 13) von den Filtern (4, 12) zur Kraftstoff-
forderpumpe (4, 15) sind durch eine Leitung miteinander verbunden, in der
ein Absperrventil sitzt, das wdahrend des Betriebes dauvernd gedffnet ist.
Dadurch wird erreicht, dafy beide Saugkammern der Maihak-Pumpe immer
Kraftstoff erhalten, und zwar auch dann, wenn ein Behdlter ausfallt.

Die beiden Rumpfbehdlter haben elekirische Kraftstoffvorratsmessung. Der
Zusatzkraftstoffbehalter wird in der Weise Uberwacht, daf} die Inhaltsanzeige
for den hinteren Behdlter, der vorldufig bis zur Uffnung des Umpump-
begrenzers auf 240 Lir. Inhalt entleert wurde, erst weiter absinki, wenn der
Zusotzbehdlter leer ist. Eine Abschaltung der Druckluft erfolgt nicht.

10



Abb. 4: Kraftstoffanlage (Ubersicht)

37 Av

1 Yorderer Kraftstoffbehalter
2 Hinterer Xrofisioibehdlter
3 KraftstoffouBenbordanschluf
4 Fﬁlleilum .
5 Dberlaufleitung
Entliftuagsieitung
Leckleitung
Behalterkopf mit Pumpe
% Entnchmeleitung (vom Behdlterkopf zum
Brandhahn)
10 Brandhaha
11 Entnahmeleitung (vom Brandhehn zum
Filter})
12 Fillerarmatur
13 Eninahmeleitung (vom Filter zur Kralistoil-
forderpumpe)
14 Leitungsirennstellen am Brandspanl
15 Kraltstoffarderpumpe am Mator
16 Krafistolfleitung (von Krafistolfeder- zur
Einsprilzpumpe,
7 Einspfilzpumre
18 Bosch-Pendelschwimmerentlifler
19 Ricklavfleilung fir Kraftstoff (vom Entlfler
zur KroftstoHarderpumpa)
20 Entitftungsleitung (vom Entlifter zum
vorderen Kroftstaftbehdlter)
21 KraftstofidruckmeBleitung
22 Kraftstolfdruckanzeigegerdt
3 Drud&lvfllailugr (vom Lader zum Zusalz-
kraftstoffbehdller)
24 Uberdrudventil
25 RUckschiogveatil
26 Zusatzkraftsioffbehdlier
27 Kruﬂstoffrump. EP-1 E
28 Krofisictfleituag (vom Zusalz- zum hinleren
KroftstoHbebalter)
29 Trager ETC 501 xur Aufnchme des Zusatz-
isioffbehalters *
30 Zwuchun!rér ;
3] Leckleitung der Kroﬂshffardcrpum
32 Kraftstolfleiteeg 2um Kallstartmis n
33 Yerbindungsleitung zwischen den Enlnchme-
: leitungen
Absperrventil
A Sarchspnnlpm
mpyum zer
#ﬁllhﬂf
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For beide Rumpfbehalter ist ein gemeinsames Anzeigegerdt (1, 120 im Hilfs-
geratebrett eingebaut, das durch einen Mepstellenumschalter {1,13) auf den
gewinschten Behdlter geschaltet werden kann.

Die Entloftung der Behdlter erfolgt Uber die zugehérigen Aufenbordan-
schlisse (4, 3); Uber den des vorderen Rumpfbehdlters erfolgt auch die
Entloftung (4, 20) des Pendelschwimmerentlifters (4, 18).

In jeder Entnahmeleitung (4, 9) der Rumpfbehdlter ist eine Filterarmatur
F16 (4, 12) eingebaut. Beide Armaturen sind rechts und links an der Yorder-
seite des Brandschottes in entsprechenden Aussparungen (Filterkasten) unter-
gebracht. Durch diese Anordnung der Filterarmaturen wird verhindert, dab
Kraftstoffgase in den FGhrerraum gelangen. Die rechte Armatur liegt in der
Entnahmeleitung des vorderen, die linke in der des hinteren Kraftstoff-’
behdlters. Brandhahngesténge und Filterarmaturen sind hierbei voneinander
getrennt. Die beiden Filterkasten sind Ober eine Leitung mit der leckleitung
des vorderen Kraftstoffaubenbordanschlusses verbunden, um bei undichten
Filtern ein Ansammeln von Kraftstoff am Boden der Filterkdsten zu ver-
meiden. a '

Dor vordero Kraltstoffbohdlter ist mit einor Reststandswarnung ausgeristel,
die bei einem Restinhalt von etwa 90—100 Ltr. anspricht; Warnlampe (1, 14)

im Hilfsgeratebrett.

Die Behdlter sind nicht mit Peilstében versehen; die Vorratsmessung erfolgt
vielmehr nur elektrisch. Die Anzeige ist in Fluglage geeicht.

Der Kraftstoffpumpendruck (1, 15) wird im Hilfsgeratebrett Uberwacht.

C. C 3-Kraftstoffzusatz-Einspritzanlage

Siehe hierzu Abb. 5. :
Der Einbau einer C3-Kraftstoffzusatz-Einspritzanlage ist vorgesehen. Die
Anlage wird in die dafir bestimmten Flugzeuge nach Anderungsanweisung

Fw 190 Nr. 104 eingebaut.
Zweck der Anlage ist es, bei ungedrosseltem Motor BMW 801-D fir
Jabo in dringenden Notfdllen unterhalb 1 km Flughohe
eine Erhdhung der Notleistung zu erzielen. Diese erhdhte Notleistung kann
auf die Daver von 10 bis 15 min entnommen werden {Oltempera-
tur ist dabei zu beachten!) Sie darf nur bei Vollgasstellung des
Gashebels mit automatischer Luftschraubenversiel-
lung und nur im Fluge eingeschaltet werden.

Um die erhéhte Notleistung zu erhalten, wird die Ladeluftzuleitung, in der
sich zwei hintereinandergeschaltete Blenden befinden, entliftet. Eine Leitung
(5, 1}, durch die ein Teil der Ladeluft Uber ein gedifnetes Ventil (5, 2) ab-
stromen kann, ist von der Ladeluftzuleitung zwischen Gemischreglerkrimmer
.und Ladedruckregler abgezweigt. Die beiden Blenden, von denen die erste
einen"kleineren Innendurchmesser (groBeren AuPendurchmesser) auf-
weist, sind so abgestimmt, daf bei offenem Ventil der Ladedruck im Lade-
druckregler so tief absinkt, daf die Drosselklappen bereits unter 1000 m
Flughthe so weit 6ffnen, dab statt 1,42 ata jetzt bis maximal 1,65 ata Lade-
druck erreicht wird. Andererseits sinkt der Ladedruck im Gemischregler nicht
so weit, daP Gemischverarmung entsteht. ., - :

Do fir diese leistung die Hochstfordermenge der Einspritzpumpe nicht -
mehr ausreicht, wird gleichzeitig Kraftstoff Uber eine DiUse (5; 3), durch die
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eine Verneblung desselben erfolgt, in den linken Ansaugschacht eingespritzt.
Der Kraftstoff wird Ober ein T-Stick (5, 4) der KraftstoffdruckmefBleitung
(5, 8 vor dem Brandschott abgezapft und Uber eine Leitung (5, 6) zum hin-
teren Ventil (5, 7) und weiter zur EinspritzdUse im Ansaugstutzen (5, 8) ge-
leitet. .

Das hintere- Ventil sitzt an einer Halterung (5, 9) — obere linke Strebe des
Motortraggerastes (5, 10). Mit dem hinteren Ventil gekuppelt ist das
vordere, an dem die luftleitung angeschlossen ist. :

190. 664 |
1- Luftieitun 10 Motortraggeriist
2 Vorderes Ventil (fir Ladeluft 11 Bediensionge
3 Einspritzdise 12 Raste
4 T-Stock 13 Abfeuer- und Durchladeschaltkasten
g %mff:sioﬁ?rt:dtmesleilung }; azﬁlﬁ?;ke':'?'?;b 4
raftstoffleitun dtebre
7 Hinteres Venlilg(fﬁr Kraftstoff) 16 Eit. Leitungen

8 Ansavgstutzen 17 Kraftstofforderpumpe
? Halterung :

Abb. 5: C 3-Kraftstoffzusatz-Einspritzanlage

Beide Preschonaventile werden Uber eine Bedienstange (5, 11), die in der
vorderen und hinteren Steliung einrastet — Raste (5, 12) hinter dem Abfeuer-
und Durchladeschaltkasten (5, 13) —, gleichzeitig gedffnet bzw. geschlossen.
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Der in Ventilstellung ,Zu” plombierte Bedienknopf 15, 14) befindet sich
links unter dem Hauptgerdtebrett (5, 15). Der Bedienknopf tragt die Auf-

schrift: Erht"qh’re ' ;
Notleistung
- Ziehen
1,65 ata
2700 U/min
Bedienknopf gedrickt = Ventilstellung ATREE
Bedienknopf gezogen = Ventilstellung #Aut’
Der Motor BMW 801 D darf mit erhdhter Notleistung nur dann laufen, wenn
folgende Kerzen eingebaut sind: .
a) DW 240 ET 7/1 A bzw. Bosch V 2112 Gerdte-Nr. 9-4045 J 1 oder
b) DW 250 ET 7/1 bzw. DW 250 ET 7/1 D Gerate-Nr. 9-4080 E 2 oder
c) DW 240 ET 7/1 Gerdte-Nr. 9-4045F.
Dabei darf die in der Reihenfolge nachstehende Kerzentype nur dann Ver-
wendung finden, wenn ein Saiz der vorstehend aufgefGhrien Kerzen nicht
beschafft werden kann. Ein UbermaBiges Anziehen der unter b) und ¢} an-
gegebenen Kerzen ist zu vermeiden,

D. AnlaBkraftstoffanlage

Die Anlage .dient dazu, durch -Vernebeln von Fl-AnlaBkraftstoff in den
Laderohren aller 14 Zylinder beim AnlaBvorgang das Anspringen des Mo-
tors zu erleichtern. Der AnlaBkrafistoff wird einer Ringleitung am Motor
zugefuhrt und hier auf die Laderohre verteilt.

1 SUM-AnlaBpumpe AP 11  § Filleitung 11 Durchtritt durch Brandschott

2 AnlafBkrafistoffbehdlter 7 Entliftungsieitun - 12 Trennstelle (20) am Motortragring
3 Spannband - 8 AuBenbordanschiuB 13 Ringleitung

. 4 Auffollstutzen . - - . 9 Saug‘leljung 14 Laderohr
5 Linke Gerdtebank 16 Druckleitung

Abb. 6: AnlaBkraftstoffanlage.
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Die Anlage umfafit einheitlich:
1 SUM-Anlafpumpe AP 11 (6, 1), 1 Behdlter (6, 2) sowie Auffollstutzen
16, 4) und zugehorige leitungen. ,
Der Behalter, der mittels Spannband (6, 3) an einer Halterung am tSpcu-:’t 5
ineben dem Gepdacksack) angeschnallt ist, hat ein Fassungsvermdgen von 3 lir.
Die AnlaBpumpe AP 11 {6, 1) sitzt hinten in der linken Gerdtebank (6, 5.
Der Behdlter wird bei gedffneter Schiebehaube Uber den Auffillstutzen von
oben gefillt. Der Stutzen ist mit dem Behalter durch die Filleitung (6, é) und
die Entloftungsleitung (6, 7), Gber welche die Entloftung wdhrend des Auf-
follens erfolgt, verbunden.
Eine weitere Leitung, die vom Auffillstutzen abgeht und in der Entloftungs-.
leitung des hinteren Aubenbordanschlusses mindet, sorgt for die Entloftung

wahrend des Fluges.

Gemischanreicherung o

Zwischen Einspritzpumpe und Kommandogerdat ist eine Vorrichtung ein-
gebaut, durch die beim Anlassen tber den Anreicherungszug (am linken
Obergurt im Fihrerraum). die Einspriizpumpe auf ,Roich” (Rogolhobel auf
75°} eingestellt und daos Schmierstoffuberdruckventil im K. G. geliftet
werden kann, um zum Anlaufen eine genigend reiche Kraftstoffeinspritzung

zu erhalten.

E. Schmierstoffanlage
(mit Kaltstarteinrichtung)

Siehe Abb.7.

Der Olbehélter ist als Ringbehéalter ausgebildet und vorn am Motor hinter
dem Kohler (7, é) angeordnet. Er ist durch einen Panzerring besonders
geschitzt. Als MeBeinrichtung hat der.Behdlter einen Peilstab am Auffull-
stutzen (7, 24) an der linken Seife. Eine Verbrauchsmessung wahrend des
Fluges erfolgt nicht.

Der zur Anlage gehdrende Kihler liegt als Ringkihler vor dem Schmier-
stoffbehdalter und ist ebenfalls durch einen Panzerring geschitzt. Zwischen
beiden Panzerringen ist ein 10 mm Spalt fir den Austritt der Kohlluft, der
am Boden auf 20 mm fir bessere Kihlerleistung erweitert werden kann.

Bal niedrigen Temperaturen wird clio Schimiorstoffanlago mit Warmdl unlor
Druck von unten Uber den Auffollanschluf | (7, 18) gefollt. Zundchst fullt
sich der Kshler, weil aus ihm unter allen Umstanden die Luft entweichen
muB. Dann erfolgt die Fillung des Behdlters. Daflr ist innerhalb der
Schmierstoffpumpe zwischen Saugseife Hauptpumpe und Saugseite Yor-
laufpumpe eine Verbindungsleitung vorgesehen, durch die ferner im
Normalbetrieb wegen Uberdimensionierung der Vorlaufpumpe ein Tell des
Schmierstoffes in die Saugleitung der Vorlaufpumpe zurickstromt,

Das Warmdl mub aber unter allen Umstdnden so hei® sein (Ober 65° Cl,
daB der am Kohler in den Schmierstoffkreislauf eingeschaltete Thermostat
(7, 4) 6ffnet.

Der Motor selbst wird Uber einen besonderen Auffillanschiufy I (7, 19) mit

Warmdl gefilit.

Schmierstoffkreislauf

Uber die Ansaugglocke wird das Ol von der Vorlaufpumpe aus dem Ring-
olbehdlter gesaugt und {iber den Thermostaten (7, 4 bei Temperaturen bis
659 durch die Aufiaukammer (7, 5), bei Temperaturen iiber 65° durch den
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Abb.7: Schmierstoffaniage (Ubersicht)

1 Schmierstoffpumpe {zum Molor BMWY B01
gehdrig) .
2 Sau&lulung [vom Beh&lter zur Pumpe]'
3 Druckleilung von Pumpe zum Temperatuer-
" _sieglar : )
emperaiurregler
5 Auftavkammer
& Kithlerblodk .
7 Leilung vom Kihler zum Temperaturfihler
8 Temperaturfuhler (Teil des Temperatur-
reglers
9 Savgleitung yom Temperaturflhler zur

Pumpe
10 Leitung von Pumpé zum Schmierstoffilter
11 Schmierstotfilier
12 Leitung vom Schmiersloffilter zur Pumpe
13 Leitung von Pumpe zum Behdller
13a Eintrill in den Behdlter
13b Eintrill In den Behdlter.
17 Moloranlliilungslcltuaﬂ
15 SchmiessloffdruckmeBleitung
16 Schmierstofftamperaturmefstelile
17 Behdlterentiiftungsiaill
18 Warmdleuffillstulzen foe iﬁhl-r u, Behdller
19 Warmalauffillstutzen fir Motor .

22 SchmiersioffablaBrentil (Behdlter)
23 Pandelventil
24 FyllverschluB mit Peilstab



Kohlerblock {7, 4 zur Hauptpumpe gedrickt. Zwischen Kohler und Haupt-
pumpe liegt der Temperaturfohler (7, 8) fur die Steverung des Vorlaufdles

zwischen Vorlaufpumpe und Kihler.

i
Die Schmierstoffhauptpumpe fordert das Ol zum Motor weiter. Uber drei
Ruckforderpumpen wird das aus dem Motor zurickstromende Warmdl in
den Ringdlbehalter gedrickt. Hier beginnt der Kreislauf von neuvem.
Als Versorgungssicherung ist zwischen Druckseite Vorlaufpumpe uvnd Saug-
seite Hauptpumpe eine Verbindungsleitung vorhanden, durch die das Ol
bei voribergehendem Ausfall des Thermostaten oder des KGhlers gleich
zur Saugseite der Hauptpumpe gedrickt wird. Die Hauptpumpe ist, um
einen steten Oldruck von 8 atu im Motor zu gewdhrleisten, ebenfalls Gber-
dimensioniert und hat eine NebenschluBleitung.
Die Motorentliftungsleitung (7, 14) mindet in dem Ringdlbehdlter.

Der Schmierstoff wird wdahrend des Kreislaufes hinter der Hauptpumpe,
aber noch vor Eintritt in den Motor, durch ein Olfilter (7, 11) am Motor-

tragring gedrickt.

Kaltstarteinrichtung

Die Voiberoitung des Schmiurstoffus [Gr clun Kallsail orfolg! in oinur be
sonderen Mischdise (7, 21), die in der Schmierstoffricklaufleitung. (7, 13)
eingebaut ist. .

Der Kraftstoff wird der Druckseite der Maihak-Férderpumpe entnommen
und Uber einen Absperrhahn der Mischdise (Ringkanal mit feinen
Bohrungen) zugeleitet, wo er dem Schmierstoff zugesetzt wird. Der Absperr-
hahn ist durch eine Klappe in der rechten Radabdeckung zugdnglich.
Durchfohfung der, Kaltstartvorbereitung sowie weitere Angaben Gber die
Schmierstoffanlage siehe in der Bedienungsvorschrift-Fl. .

Die Uberwachung der Schmierstoffeintrittstemperatur (1, 16) sowie des
Schmierstoffdruckes - {1, 15) erfolgt an den entsprechenden GerGten im
Hilfsgerétebrett (1, 11). _ :

Die Leitungen sind nach DIN L & farbig und mit Durchflufbpfeilen gekenn-
zeichnet. ' : o

F. Triebwerkbehadlter

1. Kraftstoffbehdlter

Kraltstotf: C3,
Die beiden geschitzten Kraftstoffbehdlter (8, 1 und 2) .sind im Rumpf unter |
dem Fohrerraum eingebaut. lhre Befestigung erfolgt durch Gurte (8, 9.
deren Gewindebolzen mit den Spannmuttern am Fufboden des Fihrer-
raumes verschraubt werden. _ '
Der Zusatzkraftstoffbehdalter wird unter dem Rumpf am ETC 501 angebracht.
Im Notfall kann er durch Ziehen des Handgriffes mit der Aufschrift ,,Bomben”
oder ,Rumpflast”- abgeworfen werden.
Jeder Rumpfbehalter hat einen Nebenkopf (8, 3] mit elt. Behdlterpumpe.
Wahrend der vordere Behdlter (8, 1) auflerdem mit einem Auffillkopf (8, 4)
und einem elt. Vorratsgeber mit Reststandswarnung (8, 8) ausgeristet ist,
hat der hintere Behdalter (8, 2) im Auffillkopf (8, 4) einen Umpumpbegrenzer
und auberdem einen elt. Vorratsgeber (8, 7) ohne Reststandswarnung.
Am Auffoilkopf des vorderen Behdlters sind angeschlossen: eine Filleitung .
(4, 4), eine Uberlauf- (4, 5) bzw. Entloftungsleitung (4, ) und die EntlGftungs-
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‘leitung (4, 20) vom PendelschwimmerentlGfter. Am Auffillkopf des hinteren
Behdlters sind angeschlossen: eine Filleitung, eine Zulaufleitung (4, 28) vom
Zusatzkraftstoffbehdlter und eine EntlGftungs- bzw. Uberlaufleitung.:

- Der Zusatzkraftstoffbehdlter ist durch Gummimuffen (Sollirennstelle} mit
der Entnahme- und der Druckluftleitung (Rohranschluf -fir Zusatzkraftstoff-
behdalter) verbunden. '

170.600

1 Vorderer Krafistoffbehalter

2 Hinterer Krafistoffbehditer

3 Krafistoffnebenbehdlterkopf mit Pumpe
4 AnschluBflansch mit Umpumpbegrenzer
5 Tankkopfflansch

6 Anschlufiflansch

7 Elt. Yorratsgeber

8 Elt. Yorratsgeber mit Restwarnung

Gurt .
10 Gewindebolzen ‘
Abb. 8: Kraftstoffbehéilter im Behélterraum
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2. Behdlter fir AnlaBkraftstoff
Siehe Abb. 6.
Kraftstoff: Fl-Anlafbkraftstoff,
. EinfOllmenge: Eiwa 3 Lir.
Der Behalter {6, 2) befindet sich hinter dem Fihrersitz an der linken Rumpf-
seite (neben dem Gepdcksack). Er wird bei gedffneter Schiebehaube Uber
einen Fillanschiu® (6, 4) aufgefillt.

Der Behdlter ist nicht geschitzt.

3 Schmierstoﬁbeh&lier

Inhalt des Schmierstoffbehdlters: min. 42 Lir.

max. etwa 5558 Lir.
Restdlmenge von etwa 20—25 Ltr. darf nie unter-
schritten werden.
Olsorte: Nur Intava-Rotring.
Der als Ringdlbehdlier ausgebildete Schmierstoffbehdlter (16, 1) ist im
Vorderteil der Motorverkleidung untergebracht. Er wird Ober den Einfoll-
stutzen (7, 24) (Motorverkleidung vorn links) gefillt. Das Ol wird aus dem
Beh&lter durch Offnen des SUM-Tcnkablcﬁventiles (16, 10) abgelassen.
Der Ringdlbehalter wird durch einen Behdlterpanzer (16, 8) gegen Beschub
gesch{tzt, | _

4. Steuverdlbehdlter fir Kommandogerdat

Als Olbehdlter dient der Motortragring. Das Steuerdl wird bis zur Einfill-
dffnung eingefillt. (Verschraubung links oben.)
Fassungsvermdgen: 5,6 Lir.
Zur Fillung ist eine dinnflissige Olmischung vorgesehen, deren Zusammen-
setzung im Sommer und Winter verschieden ist.
Sommermischung: :
80 % Rotring -+ 20 %o Spindeldl grin (Shell AB 11}
oder 90 °/s ‘Rotring -+ 106 Fl-Druckdl 0435
Wintermischung: ' |
50 9/6 Rotring -- 50/ Spindeldl grin (Shell AB 11)
oder 70 % Rotring -+ 30 % Fl-Druckdl 0435
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‘Il. Ab- und Aufbau

A. Triebwerkbedienanlage

Ausbau: .

Der Ausbau der Gestdnge, Drahtzige und elt. leitungen macht keine

Schwierigkeiten, da die Trennstellen Uberall gut zugdnglich sind.

Zum Ausbau des Gashebels ist die linke Ger&tebank abzunehmen.

‘Das Gasgestange ist durch eine Junkers-Kupplung mit dem Kommando-
gerat verbunden. Im Ubrigen ist fir den Ausbau der Triebwerkbedien-

- anlage auch die Trennstellenibersicht fir den Triebwerkwechsel im Teil 6

JTriebworkanlage” zu beachten.

Einbavu:

Auch der Einbau bietet keine grundsatzlichen Schwierigkeiten.

Die verschiedenen Gashebelstellungen bedingen ganz bestimmte Stellungen
des Leistungswahlhebels am Kommandogerdt, die aus folgender Aufstellung
zu ersehen sind. Nach dem Einhéngen des Gasgesténges (Kupplungs-
stange) am Wahlhebel sind beide Stellungen auf Ubereinstimmung zu ver-

gleichen. :

— Wahlhebelstellung -
Gashebelstellung (Gradeinteilung am Kommandogerdt)
Leerlauf 0°
Start- und Notleistung 90°
Schnellstopp —20°

Die leerlaufstellung gilt als Grundeinstellung. Hierbei ist der Gashebel an
der Reste in Anschlag zu bringen [(Abb. 9). Die Stofstange (2, 6) des Gas-
hebelgestnges wird am Gashebelunterteil angeschlossen, Die Stofdstange

Achtung!
In Lesrloufstellung
ist der Gashebel hier
in Ansehlag rv
bringen

1 Gashebeloberteil 3 Sechskantmutter
2 ‘Einstellsd'nraube 4 Raste

Abb. 9: Gashebeleinstellung fiir Leerlauf und Startleistung



ist in ihrer ldnge so zu verstellen, daf der Leistungswdahihebel am K.G.
in Leerlaufstellung auf 0° steht. Nun wird der Gashebel so weit nach vorn
gebracht, daB der Wahlhebel auf 90° an der Skala zeigt (Start- und Not-
leistung). Der Anschlag ist danach mit der Einstellschraube (9, 2) vorn an
der Raste (9, 4) in der linken Geratebank einzustellen.

Bei der Schnellstoppstellung muf der Gashebel nach hinten noch etwas
Luft haben.

Die Steig- und Kampfleistungsstellung ist beim Nachfliegen zu ermitteln
und kenntlich zu machen.

199.702 Verstellung

Flugrichtung
B s =)

1 Gashebelunterteil
2 Yersteliflansch

3 Anschlagbock

4 Gleitblech

5 Rolle”

Abb. 10: Gashebeleinstellung fiir Steig- und Kampfleistung

Am Boden Ist dann der Anschlag am Gashebelbock so einzustellen, dals
der Gashebel (10, 1) bei dieser Stellung mit dem Gleitblech (10, 4) an der
Rolle (10, 5 des Anschlages anliegt. : :
For die Sturzflugstellung ist an der Gashebelraste ein weifer-Strich und
die Bezeichnung ,Sturzflugstellung” anzubringen. Die Kennzeichnung wird
beim Abbremsen am Stand mit Luftschraubenautomatik vorgenommen, wenn
beim Verschieben -des Gashebels nach vorn ein ladedruck von 1,1 ata
(,Reich”) und 2200 U/min erreicht wurden. . |
Bei Einstellung des- Gasgesténges ist das ,K.G.-Profgerat” anzuschliefen.
Der Oldruck ist in Leerlaufstellung des Gashebels auf 4 ati einzustellen.
Beim Durchschalten auf Start- und Notleistung ist der Uldruck gleichmaBig
auf 8 atll zu steigern. _ '
Beim Einbau des Anreicherungszuges (AnlaBhilfe) ist darauf zu
achten, daf der Seilzug den Regelhebel fir die Einspritzpumpe bis zu 1° .
freigibt. S : "
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.Einstellen des Anreicherungszuges:

Bei Ruhestellung muBy der Schlepphebel des K.G. so weit verstellt werden,
dah die Gemischregulierung auf ,Arm” zurickgehen kann. (Zeiger muf} auf
~Null” an der Skala laufen kénnen.)

Die Anschlagschraube am Bedienhebel mufb bei Betatigung so eingestellt
werden, daf} auf etwa 75° (,Reich”) gezogen werden kann.

Die LGfterklappen missen bei Anzeige ,0” mit 40 kg Vorspannung,
wie folgt, an das Gestdnge angeschlossen werden. Die Handkurbel (3, 19)
ist bis zum Anschlag in Richtung ,LUfterkloppen zu“ zu drehen. Hierbei
muf} die rote Kerbe der Zahnscheibe auf Null stehen. Die Kupplungsstange
(3, 24) ist durch Drehen der Schnellkupplung so weit zu: verkirzen bzw.
zu verlangern, bis die  LUfterklappen ohne Vorspannung an den Rumpf-
seitenklappen aufliegen. Das Einstellen der Vorspannung erfoigt jetzt
durch Verkirzung der Kupplungsstange mit 4 Umdrehungen der Schnell-
~ kupplung. Falls das Gewinde nicht ausreicht, missen die Stofistangen (3, 22)
kirzer eingestellt werden. Bis zum Beginn des Uffnungsvorganges sind
nunmehr 7—8 Umdrehungen an der Handkurbel {davon 3 Umdrehungen

toter Gang) erforderlich.

Beim Einbau der Welle des Absperrventils (11, 1) ist folgendes
zu beachten:

190.703
1 Absperrventil & Klemmstijck
2 Betatigungswelle 7 Handgriff
3 Lugerglegl 8 Konsole
4 Geratespant 9 Linke Filterhalterung .
5 Feder 10 Yerbindungsleitung zwischen den Entnahmeleitungen

Abb. 11: Betiitigung fiir Absperrventil

Vierkant des Ventils auf Stellung , Auf”’ schalten. Betdtigungswelle (11,2)
for das Absperrventil durch Lagerblech (11, 3) in Gerdtespant (11, 4) stecken,
Feder {11, 5) aufschieben, an Rohr anschrauben und gestrecktes Ende in
Bohrung des Lagerbleches einsetzen. Klemmstick (11, é) auf Vierkant des
Ventils stecken und festklemmen. Feder spannen durch Drehen des Hand-
griffes (11, 7) nach rechts, Klemmstick an Rohr anschrauben.
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B. Allgemeines zum Aus- und Einbau
der Kraft- und Schmierstoffanlage

1. Entleeren der Behiilter und Leitungen

Vor dem Ausbau sind die Behdlter unbedingt zu entleeren. Das Entleeren
der Behalter wird ausfihrlich in der LDv. T. 2190 A-1 bis A-8 unfer
Ll Wartung” behandelt. | ’

Zum Ausbau der Krafistoffbehdlter ist das Flugzeug in Fluglage aufzu-
bocken, da das Ausbringen der Behalter senkrecht nach unten vorteilhafter ist.

2. Aligemeines zu Abbauarbeiten

Bei etwaigem Ausbau der Behdlterkdpfe, AnschluBflansche und Vorratsgeber
mossen die freigewordenen Offnungen sofort durch Blinddeckel verschlossen
werden, um ein Eindringen von Schmutz und Fremdkorpern zu vermeiden.
‘Der Versand der Krafistoffbehdlter erfolgt nach Angaben der Hersteller in
besonderen Kisten.

Nach Ldsen der Loitungen werden die Krafistoffilter F 16 von der Filter-
halterung, die Ventile der Brandhchnarmatur von der Grundplatte hinter
Spant 1 abgeschraubt und das Ulfilter von der Halterung am Motortrag-
ring abgenommen.

1 Olfilter 4 Leitung vom Filter zur Pumpe
2 Olpumpe 5 Halterung :
3 Leitung von Pumpe zum Filter 6 Motortragring

Abb. 12: Olfilter
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3. Allgemeines vor Einbauarbeiten

Die Versorgung des Motors mit Kraft- .und Schmierstoff bedingt einen ein-
wandfreien Zustand der zugehdrigen Rohrleitungen und Verbindungsteile.
‘Beschdadigte Leitungen sind vor dem Zusammenbau instandzusetzen oder
auszuwechseln.

Neu einzubauende Leltungen sind unmittelbar vor dem Einbau mit Wasch-
benzin oder Rohél zu reinigen und anschliebend mit PreBluft auszublasen.
Rohrleitungen sind durch Farbringe, deren Abstand sich nach der Ubersicht-
lichkeit der Anlage richtet, und Schlduche durch an den Enden aufgeklebte
farbige Ringe nach DIN L5 gekennzeichnet. Aufgemalte Pfeile geben die
Durchflufrichtung an.

~ Unvermeidbare Scheuerstellen missen umledert werden.

Die Rohrverschraubungen sind zu sichern. :

- Samtliche Rohr- und Schlauchleitungen sowie Anschlufistutzen sind behelfs-
mafig zu verschlieBen, um ein Eindringen von Schmutz, Wasser oder
Fremakdrpern zu verhindern.

Die Kraftstoff- und das Olfilter werden an den. Filterhalterungen bzw. am
‘Motortragring befestigt und die Leitungen angeschlossen. Die Ventile der
Brandhahnarmatur werden an der Grundplafte angeschraubt und durch die
Vierkantkupplungswelle verbunden. Der Hebel des Bedlengesfonges ist am -

rechten Vierkant des rechten Ventils festzuklemmen.

4. Einbringen von Behdltern

Die Behandlung der geschitzten Kraftstoffbehalter geschieht nach den Vor-
schriften des Herstellers.

In die vorbehandelten Kraftstoffbehdlter werden Behalterkdpfe, Anschlufd-
flansche und elt. Vorratsgeber eingebaut. Beim Einbau sind die Dichtungen
nicht zu vergessen. -

Vor dem Einhangen des Zusatzkraftstoffbehdlters sind die ZwischentrGger
am ETC 501 anzuschrauben.

Der Schmierstoffbehdlter ist mit Behdlterpanzer, Kuhler und Kuhlerpanzer
am Motor anzubauen.

Ringdlbohalter und -kGhler orhalten durch Transport und schlochle Lagorung
undichte Stellen. Deshalb mUssen beide vor dem Einbau abgedrickt
werden, um sie auf Dichte zu prifen. Andernfalls entsteht durch Rickmon-
tage sehr viel Arbeit.

For alle Behdlter mit Gurtaufhdngung ist zu beachten, daf die einzu-
bauvenden Gurte vorgereckt sein missen. Nach dem ersten Fillen missen
sGmtliche Behdltergurte nochmals na¢hgezogen werden, um eingetretene
Streckungen auszugleichen. Weitere Kontrollen siehe L.Dv. T. 2190, Bv-Fl,
A-1 bis A-8 unter ,Wartung”.

Zum Einbau sind die Abb. 4 und 7 als Unterlagen zu verwenden.

C. Kraftstoffanlage

| 1. Ausbau der Rumpfbehiilter
Siehe Abb. 13: | -

Vor dem Ausbau der entleerten Kraftstoffbehalter sind bei vorhandener Ab-
wurfwaffenanlage zundchst ETC 501 mit Trager und Verkleidung auszu-
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bauven (sieche Teil 8B , Abwurfwaffenanlage”); anschliefend ist der Be-
halterraumdeckel abzuschrauben und der Fihrersitz zu entfernen. Der Sitz
wird an den oberen Handgriffen entriegelt und nach oben herausgéhoben.
Dann sind die rechte und linke Gerdtebank, der Sammler und das Sammler-
bett auszubauen. Bevor der Sammler entfernt wird, sind die Leitungen ab-
zuklemmen (Bordnetz ausschaltenl).

Abb. 13: Behiilterraum mit aus- und eingebauten Krafistoffbehéltern
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Die Rohrleitungsanschlisse an den Auffillkdpfen und an den Kraftstoff-
nebenbehdlterkdpfen werden geldst und die elt. Steckerkupplungen ge-
trennt. Nun werden die Behdlter von unten mit einem geeigneten Gerat
‘unterstitzt und die Spannmuttern der Gurtbolzen nach Entfernen der Draht-
sicherungen Uber dem FuBboden im Fihrerraum abgeschraubt. Die Trag-
gurte sind nur einseitig zu I6sen, und zwar die Quergurte beider Behdlter
links, die Langsgurte des vorderen Behdlters vorn. Um ein Anstofien und
domit eine Besch@digung der Behdlter zu verhindern, missen dieselben vor-
sichtig gesenkt werden. Das Abstellen muB so erfolgen, dafy keine Be-
schddigungen an den Behdltern auftreten kénnen. Im -Ubrigen Behandlungs-
vorschriften des Herstellers beachten.

2. Ausbau des Zusatzkraftstoffbehdilters

Die Kraftstoff- und Druckluftleitung werden durch Zurickschieben der Gummi-
muffen an den Sollirennstellen getrennt. ,Der Behdlter ist zu unterstitzen
und danach der Notzuggriff im Hilfsgeratebrett zu ziehen. Der Zusatz-
kraftstoffbehdlter kann nun entfernt werden. Erfolgt ein Einsatz ohne Zusatz-
kraftstoffbehdlter, so ist der Rohranschlu fir Zusatzkraftstoffbehdlter am
ETC 501 abzunehmen (BajonettverschluB) und der Druckluftschlauch in den
Kraftstoffschlauch zu stecken, um ein Verschmutzen der leitungen zu ver-
hindern. Das Spannband der Gummimuffe an der Kraftstoffleitung wird
zum Zusammenklemmen der Schlduche verwendet. '

3. Ausbau der Leitungen

Rohr- und Schlauchleitungen der Kraffétoffanicge sind an Hand der Abb. 4
auszubauen; die elt. leitungen fir die Vorratsmessung nach dem ent-
sprechenden Stromlaufplan im Teil 9 B, Heft 2.

4. Einbau der Rumpfbehiilter

Der Behalterraum ist vorbereitet. Rohr- und elt. Leitungen sind verlegt..

Die Behdlter werden mit einem geeigneten Gerdt angehoben, die Gurte
darumgelegt und angezogen. Der vordere Behalier wird durch 2 Ldngs- -
und 2 Quergurte, der hintere durch 4 Quergurte gehalten. o
Beim Einbau ist folgendermafen zu verfahren: Vom Fohrerraum aus wird
durch die Bohrungen fir die Gurtbolzen ein Draht nach unten gereicht,
an ihm der Gurtbolzen angehdéngt, nach oben gezogen I{nd die Spann-
mutter aufgeschraubt. Die Spannmuttern sind mit Draht zy sichern. .

Ziehe beim vorderen Behdlter erst die Quergurte links und dann die Langs-
gurte vorn an. Behdlterraumdeckel anschrauben. :

Nach Lésen der behelfsmaBigen Verschlisse werden die Rohrleitungen an-
geschraubt und die elf. Leitungen angeschlossen. Dann sind Gerdtebanke,
Sammlerbett dnd Sammler, Fohrersitz und Abwurfwaffenanlage (ETC 501

und Trager hierfor sowie die Verkleidung) einzubauen. Sammler mit Bord-
netz verbinden.
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5. Anhéingen des ibSarzkraHstoﬁbehalters

Der Zusatzkraftstoffbehdlter wird mit dem Schdkel 8-190.861-17, der an
einem um den Behdlter geschlungenen Spannband befestigt ist, im 'Schlof 500
eingehangen. Die Verbindung mit der Kraofistoff- und Drucklufileitung ist
durch die Gummimuffen 8-190.861-18 herzustellen.

Beim Einsatz mit Zusatzkraftstoffbehdlter sind folgende elt. Verbindungen
erforderlich (siehe auch Teil 8 B ,Abwurfwaffenanlage”):

Verbindung Einbauort
V 47 mit E38 Spant 9
V23 mit V7 Durchtritt  Rumpf/Hinterteil der
S9 mit S6 ' Verkleidung (Gerdtewanne)
YV 35 mit E71 g .
: : Vorderteil der Vetkleidung/Hal-
Leitung 2V in Schlelfe legen. . :
S10 mit ETC501 (R14) terung am Trdger bzw. ETC 501
S7 mit Bl'mddose  Gerateraum
|
e £38
fponf?Hﬂ;!{; ) nurbei Fw 190 A-§
ETa3shs \yw
Fahrerroum ok ‘h'!“’
vorn e o X
o 7Y o . ﬁﬁi}?ﬂ' §§§_ ’i
r-w«;af-a-ul,«: i
T: J.S:j’:, ]
vé E38

nur bei Fw 190 A2 Ay

8-Troger
£5§ | . E‘BB’ o 51.!;:;) _
EPIE P Entstorerf* o 14
Pumpe A_..arsgzm:e 1 5-1'}}; y-
3 E\.ﬂf ’
001 E 71 V3§

Abb. 14: SteckeranschluBbild fiir Zusqtzkraﬂsloﬁbeh&lier

Das Kabel 2 V2 (15, 11) ist zwischen V35 und V200 'in Schleife zu legen,
damit der Notzug freigeht. Zur Halterung des Kabels sind Federschellen
vorgesehen.
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Achtung:
Nach dem Betanken des Zusatzkraftstoffbehdlters sind Spannband und
Befestigungen gut nachzuziehen. '

10 %

anmep
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\\
7

1,\1[
g
15
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8

11 3 1211 4 6 190 RE 033
1 Beschlag am Spant 4 5 Krafistoffdruckleitung 9 Entstargerdt E 86
2 Elektromotor E 53 é Laderluftleitung 10 Zinderleitung 55 2
3 Pumpe EP-1 E 7 Flanschdosensockel E 71 11 Ausldseleitung 2V 2
4 Krafistoffsaugleitung 8 Konsole 12 Notzug

Abb. 15: Trdgerendstiick

D. C 3-Kraftstoffzusatz-Einspritzanlage

Ausbau: .
Die Anderungsanweisung Fw 150 Nr. 104 ist zum Ausbau heranzuziehen.
Er geht in umgekehrter Reihenfolge wie der Einbau vonstatten.

Zum Ausbau der Bedienstange (5, 11) ist der Abfeuer- und Durchladeschali-
kasten (5, 13) auf der Decke vor dem Windschutz zu entfernen.

Roi Triebworkwaechsol ist zu boachten, dafl die gosumle Anlage
zur Zelle gehort. Die triebwerkseitigen Einbauteile  (Luft-
leitung [5, 1], Ansaugstutzen [5 8] mit Disenhalteblech und Einspritz-
dise [5, 3)) sind auf das einzubauende Triebwerk zu Uberiragen. Trenn-
stellen sind bezeichnet mit 33 (Kraftstoffleitung am hinteren Ventil}, 34 {lade-
luftleitung am vorderen Ventil) und 35 (Kraftstoffleitung am T-Stck).

Einbau:

Bedienstange am Winkelgelenk so einstellen, daf} bei Ventilstellung ,Zu”
die Nockenhinterkante unmittelbar vor der Raste (5 12) und bei Ventil-
stellung ,, Auf” die Nockenvorderkante unmittelbar hinter der Raste liegt.
Es ist darauf zu sehen, daf die Kraftstoffleitung (5,6) unter den elt. Lei-
tungen (5, 16) verlauft. Kraftsioffleitung am hinteren Ventil (5, 7}, Luft-
leitung (5, 1) am vorderen Ventil (5, 2) anschliefen.

Beim Anschliefen der Luftleitung darf der Gemischreglerkrimmer am

Kommandogeréat nicht gelockert werden. -
Es ist darauf zu achten, dab die Kraftstoff- und Luftleitung nicht schevern

und daf diess Leitungen dicht sind.
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Nach erfolgtem Einbau ist die Anlage in Tdtigkeit zu setzen {Standlauf mit
etwa 1100 U/min}, damit in der Anlage gegebenenfalls vorhandene
Schmutzteile mit Sicherheit herausgespilt werden. Dafir ist dier Krafi-
stoffleitung an der Einspritzdise (5, 3) zu ldsen und durch ein Stick
Schiauch, welches auBerhalb des Luftschraubenstrahles in ein Gefah ge-
fGhrt wird, zu verléngern.

Nach- Ausschalten der C-3-Anlage soll der Motor mit eingeschalteter Luft-
schraubenautomatik kurz mit Startleistung laufen, um beobachten zu kdnnen,
ob der Grenzladedruck auf 1,42 + 0,02 ata eingestellt ist. - Ergibt sich dieser
Wert nicht, so ist die Startladedruckanschlagschraube des Ladedruckreglers
am K.G. entsprechend zu verstellen. (1 Umdr. mul ergibt etwa 0,04 ata Lade-

druckerhdhung.)
Der Bedienknopf im FGhrerraum ist durch eine Plombe stets in gedrickter
Stellung — Ventilstellung ,,Zu” — mittels Plombenschnur zu sichern, um eine

Betdtigung der Anlage bei Leerlauvf wegen der dabei
bestehenden Brandgefahr zu vermeiden.

E. AnlaBkraftstoffaniage

Zum Aus- und Einbau ist Abb. é als Unterluge zu verwenden.
Die linke Gerdtebank wird gelost und in den Flhrerraum umgelegl, um
die leitungen an der Pumpe trennen zu kénnen. Pumpe AP 11, Auffill-

stutzen und Behdlter werden von ihren Halterungen entfernt. Soll nur
ein Ausbau der Pumpe erfolgen, so braucht der Behdlter nicht entleert

zu werden, da durch eine eingebaute Argus-Rohrleitungskupplung die Ent-
nahmeleitung nach dem Trennen dicht geschlossen wird.
Einbau in umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau. Sdamtliche leitungs-

verschraubungen mit Sicherungsdraht sichern.

F. Schmierstoffbehdlter
1. Ausbavu

Luftschraube und Triebwerkverkleidung missen abgenommen werden.

" 1 Ulbehalter 5 Kihler 9 Kuﬁpe
2 Elastische Lagerung 6 Thermostat 10 BehdlterablaB
3 Abstitzung .7 Kohlerpanzer - 11 Profilring
4 Olleitung 8 Behdlterpanzer '

Abb. 16: Olkiihler und -behdlter mit Panzerung
: {Ansicht von hinten und Schniti)
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-Folgende" Leitungen missen vor Beginn der eigentlichen Ausbauarbeiten
vom Behdlter getrennt werden:

Die Saugleitung {7, 20 vom Behalter zur Vorlaufpumpe,

die Druckleitung (7, 3) von der Vorlaufpumpe zum Temperaturregler,
die Saugleitung (7, 9) vom Temperaturfihler zur Hauptpumpe,
giiﬁfiden Leitungen 17, 13a und b) von den Rickférderpumpen zum
ehalter.

‘Nach Abbau der Leitungen sind die AnschluBoffnungen sofort durch Schutz-
kappen zu verschlieBen,

Ringdlbehdlter und -kihler sind zu einem Block vereinigt und durch je einen
Panzerring geschitzt. :

8~ Schnitt A—B
7 ;
Schnitt C—D

1 Kijhlerpanzer
2 Olkbthlor
3 Behaltarpanzer
4 Ringolbehdlter
5 Zehnteiliger Profilring
6 Bundbolzen
. 7 Haltewinkel :
8 Verschlufidecke] -

Abb. 17: Ulkiihler und -behdlter mit Panzerung
(auseinandergezogen)

Es ist nicht mdglich, nach Abnehmen des Kihlerpanzers (17, 1) den Kghler
(17, 2) und danach den Behdlterpanzer (17, 3} abzubauven und vorldufig
den Behalter (17, 4) am Triebwerk zu belassen. Vielmehr mud zum Ausbau
“der gesamte Block [KGhlerpanzer, Kihler, Behdlterpanzer und Behdlter) ab-

genommen werden.

Das geschieht durch Lésen der Uberwurfmuttern der elastischen Lagerungen
(16, 2), die mit am Motor befindlichen Gewindebolzen verschraubt sind.

Der vollstandige Block ist vorsichtig abzuziehen und abzustellen.
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Nun kann die Trennung in die einzelnen Teile vorgenommen werden. Zuerst
ist die Leitung (16, 4) zwischen Kihler und Behdlter am Thermostaten (16, é)

zZu trennen.

1 Yerkleidungswinkel

2 Kronenmutier
3 Scheibe

4 Kihler

5 Behdalterpanzer
6 Ringolbehalter

J Bundbolzen

" 8 Kronenmutier
9 Scheibe

10 Winkelblech

11 Gummi

Abb. 18: Verschraubung eines Profilringverkleidungswinkels
mit Kiihler, Olbehdilter und Behélterpanzer

(Ansicht von vorn und Schnittbilder)

Dann wird, nachdem die finf Verschlubdeckel (19, 3] vom Panzerring ent-
fernt und die Sechskantschrauben (19, 5 herausgeschraubt worden sind,
der Kihlerpanzer abgenommen. Der Abbau des zehnteiligen Profilringes

(17, §) schlieBt sich an.

Nach Aufdrehen der restlichen Kronenmuttern (18, 2) und Entfernen der
Unterlegscheiben (18, 3) kann der Kihler (18, 4) abgehoben werden. Be-
hdlterpanzer (18, 5) und Ringdlbéhdlter (18, é) sind jetzt noch durch Bund-
bolzen (18, 7) und Kronenmuttern (18, 8) zusammengehaiten. Wenn die
Kronenmuttern abgeschraubt und die Bundbolzen herausgezogen sind, 18Rt
sich der Behdlterpanzer abheben. Dabei muf3 die Kappe (16, 9) Ober dem
Behdlterabla® (16, 100 nach Lésen der Flachrundschraube abgei-ommen

werden.
33 .



2. Einbavu

Beschddigte Rohrleitungen oder Verbindungsteile sind vor dem Einbau aus-
zubessern. Der behelfsmabige Verschlufd der Leitungen wird erst unmittel-
bar vor dem Anschluf’ abgenommen, um ein Eindringen von Fremdkdrpern
zu verhindern. Sonst erfolgt der Einbau in umgekehrter Reihenfolge wie

der Ausbau. ,

Der Kihlerpanzer kann an den Block so angesetzt und mit ihm verschraubt
werden, dab ein Kohlluftaustrittsspalt von 10 bzw. 20 mm Breite entsteht. Die
Offnungen im Panzerring sind mit Verschluddeckeln (19,3) zu verschlieben.

1 Kihlerpanzer

2 Senkschravbe

3 YerschivfBdeckel|

4 Drahtsicherung

5 Sachskanischravbe

6 Haltewinkel

7 Kurzer Gewindepfropfen
8 Langer Gewindepfropfen
9 Kronenmutter

10 Profilringbeschlag

11 Kihler

12 Behalterpanzer

Abb. 19: Verschraubung eines Profilringbeschlages mit Kiihler,
Olbehdilter und Behdiilterpanzer
(Ansicht von vorn und Schnittbilder)

Angaben Uber den Anbau des zehnteiligen Profilringes siehe Teil 8 D
.Sondereinbauten”
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I1i. Prifung

A. Triebwerkbedienanlage

Dos Brandhahngestdnge ist héufiger auf richtige Einstellung zu prifen,
damit einwandfreie Entleerung der Behdalter gewdhrleistet ist.
Bediengestdnge auf Gangigkeit prifen; es mub chne Spiel leicht beweg-
lich sein. 5

Es ist zu prifen, ob bei der Ruheloge des Notzuggriffes der Stéfel im

ETC 501 auf Null steht und beim Betdtigen der Notzugweg des Stdhels

von Null aus mindestens 24 mm betragt. Dabei soll' die Kraft am Notzug-

griff 20 kg nicht Uberschreiten.

Es ist nach Einbau des Anreicherungszuges am Kommandogerdt zu prifen, ob:
Seilzug, Gabelhebel und Verbindungsstange frei beweglich sind,
die Anschlagschraube am Bedienhebel im Fihrerraum so eingestellt
ist, daB eine Regelhebelstellung von 75% erreicht wird, ‘
in Ruhestellung der Schlepphebel so weit verstellt ist, dab die Ge-
mischregulierung auf ,Arm” zurickgehen kann,
bei Nullstellung des Einspritzpumpen-Regelhebels zwischen Gabel-
hebel und Mitnehmerbolzen an der Verbindungsstange 1—2 mm Luft
vorhanden ist

Alle |6sbaren Verbindungen sind auf Festsitz zu prifen.

B. Kraft- und Schmierstoffanlage

Samiliche Behalter sind auf Leckstellen zu prifen.

Behdltergurte auf durch Recken bewirkte Lockerung untersuchen und ge-
gebenenfalls nachziehen. ' : '

Der richtige Drehsinn der Pumpe EP-1 E am Trager fir ETC 501 ist dadurch
zu prifen, dah die Kraftstoffsaugleitung (Nennweite 10) am Anschlufy zum
Zusatzkraftstoffbehdlter Unterdruck aufweisen muf.

Es ist zu prifen, ob bei einem Einsatz ohne Zusalzkraftsioffbehdlier der
Rohranschlu® am ETC 501 entfernt und der Druckluftschlauch in den Kralt-
stoffschlauch gesfeckt worden ist. Nur so kann ein Verschmutzen der lei- .
tungen vermieden werden.

Die Knickung der Olricklaufleitung vom Kommondogerat zum Motortrag-
ring ist zu profen. Bei zu starker Knickung ist diese Schlauchleitung mit

einem Radius von etwa 37 mm neu zu verlegen, da sonst die DurchfluB-
menge des K.G.-Oles herabgesetzt und ein tradges Arbeiten des K.G.-Ge-
rites und somit des Motors verursacht wird.
MotorGberwachungsinstrumente und Betriebsstoffvorratsanzeige sind wah-
rend des Motorlaufes zu Uberprifen.
Kraftstoff- und Olfilter sind bei Aus- und Einbauarbeiten auf Sauberkeit
© zu prifen.
Kraftstoffleitungen und deren Verbindungsstellen und Anschlisse sind auf.
undichte Stellen zu prifen. ' :
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Der Gashebelbock am Rumpfboden ist bei jeder Flugzeugprifung au:
‘Lockerung nachzusehen. Bei lockerung Befestigungsschrauben nachziehen

und versplinten.

~ Prifung der Schmierstoffanlage

1) Die Schmierstoffleitungen zwischen Behdlter, Kihler und Motor mit Ver-
bindungsstellen “und Anschlissen mossen dicht sein. Die ouf Rohre
aufgeldteten Nippel und Dichtkegel sind vor dem Zusammenbau auf
Rundheit und Tragen am ganzen Umfang zu prifen und, falls erforder-
lich, nachzuschleifen. Bei den lotlosen Leitungsverbindungen ist der Dicht-
kegel .durch Tuschieren auf beiderseitige Anlage zu prifen.

Die Schraubnippe! missen fest eingeschraubt, die Schraubverbindungen
fest angezogen und gesichert sein. .

2} Der AuffillanschluB | (Warmél for ,KGhler”) ist an der Schweibstelle auf
S Rfreiheit und der Auffllanschlup 1l (Warmél fir ,Motor”) auf festen
Sitz und Risse an der SchweiBstelle zu priten. An den Auffillanschiissen
missen die Kappen fest aufgeschraubt sein; hierzu ist der Schlissel
801.001-031.13 zu’ verwenden {Anziechen von Hand gendgt nicht).

Q) Pemer st daraul zu achlen, daB die Sdhmiersiollleilungen frei von
anderen Motorteilen und leitungen verlegt sind und daf} die zuge-
harigen Holterungen in Ordnung sind, um Beschddigungen durch An-
brennen oder Scheuern zu verhindern. ° .

Einspritzdise der C-3-Kraftstoffzusatz-Einspritzanlage auf richtigen Durch-
flu3 prifen.

Durch Verschmutzen oder Vérstellen der Einspritzdise wird die Durchflub-
menge und -zeit beeinflubt. Um den richtigen Durchfluf zu prifen, wird die
Dise aus dem Ansaugstutzen ausgebaut (vorher Kappenmutter [20, 1] leicht
lésen, um Dise mittels Sechskant ausschrauben zu kénnen) und nach
Zwischenschalten eines -Verldngerungsschlauches NW 4 in ein Mefgetal
oshalten. Bei laufendem Motor und eingeschalteter C-3-Anlage wird die
{or den Ausllub einer bestimmten Kraftstoffmenge erforderliche Zeit fest-
gestellt. Es mub beim Standlauf mit einer Drehzahl von 1900 bis 2000 U/min
(Mindestkrattstoffdruck 1,25 atd) 1 Liter Kraftstoff in 85 £ 5 sec im Mefigetah
aufgefangen werden. Bei Vorhandensein eines Mefkoffers kann nach An-
fertigung der crforderlichen Anbauteile der Durchflulb miltels des kleinsien
(40 280 17h) der e Rolamessor nachgopoft werdon,  Sollwenrt jal
65 + 6,5 I/h. Ergeben sich andere Durchflubwerte, so ist die Dise zu zer-
iegen, mit Kraftstoff zu reinigen und nach dem Zusammenbou wieder auf
Durchfluf zu prifen. -
Beim Zerlegender Dise 801.702-836 zum Reinigen darf nur.
dos ous Kappenmutter, AbschluBkappe (20, 7), Stellring (20, 5) und zwei
Dichtscheiben (20, 4} bestehende Dusenteil als Ganzes durch Abschrauben
der Kappenmutter abgebaut und nicht weiter zerlegt werden, damit beim
Zusammenbau die DUsennadel (20, 8) nicht gegen die Schrage a (siehe
Abb. 20) gedrickt und beschadigt wird und die ungefahr richtige Nadel-
stellung gleich wieder hergestellt ist.

Vor dem Zerlegen der Dijse 801.702-837 ist der Abstand b
(siche Abb.20) der Disennadel vom Disenkdrper zu messen und zu notieren,
um for den Zusammenbau die ungefdahr richtige Diseneinstellung zu
erhalten. Fir die genaue Einstellung des Durchflusses ist
die Konterung der Disennadel zu l&sen, die Nadel entsprechend zu ver-
stellen und wieder zu kontern
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Beider Dise 801.702-836 ergibt eine halbe Umdrehung ,edul”
der Nadel einen um 20 I/h groberen Durchfluf3, d. h. es ist z. B. je 5 sec zu
viel festgestellte Durchilufzeit dle Nodel um ca. /s Umdrehung ,edul”

verdrehen.
Bei der Dise 801.702-837 ergibt eine Umdrehung ,edul” der

Nadel einen um ca. 23 1/h gréfieren Durchflu®, d. h. es ist z. B. je 5 sec zu
-viel festgestellte DurchfluBzeit die Nadel um ca. Vs Umdr. ,edul” zu ver-

drehen. _
Fir den Wiedereinbau der Einspritzdise in den Ansaugstutzen (20, 10) ist
folgendes zu bericksichtigen: .

Dijse i 31+ +
801.702-836 - \

1 Koppenmutter 7 AbschluBkappe

2 Schraubstutzen 8 Disennade

3 Dichlring ? Kraftstoffieitung
4 Schwenkstuck 10 Ansaugstutzen

5 Steliring 11 Schutzkappo

6 Dichischeibe :

Abb. 20: Einspritzdiisen (Schniﬂ)

An Einspritzdise Kappenmutter (20, 1) unter Gegenhclren am Sechskant,
des Schraubstutzens (20, 2) etwas 16sen (bei Dise 801.702-836 Stellung der
Kappenmutter kennzeichnen), dann Einspritzdise am Schraubstutzen mit
zwischengelegtem Dichiring (20, 3) unter gleichzeitigem Festhalten des nach
oben zeigenden Schwenkstickes (20, 4) festziehen. Anschliefend Kappen-
mutter bei nach oben stehendem Schwenkstick wieder anziehen. Dabei ist
die Kappenmutter der Diuse 801.702-836 mit den zusammenverplombten
Teilen bis zur vorher gekennzeichneten Stelle zu drehen, damit sich die Ein-
stellung der Dise (DurchfluBmenge) nicht dndert.  Schraubstutzen gegen

Kappenmutter sichern.. -
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