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Vorbemerkung

Die Baureihe Fw 190 A-1 unterscheidet sich von den Baureihen ab Fw 190 A-2
durch ein anderes Fahrwerk; sie hat — ebenso wie die Baureihe Fw 190 A-2 —
den BMW 801 C-Motor. In den Baureihen Fw 190 A-3 bis A-8 ist der BMW 801 D-
Motor eingebaut.
In den Baureihen Fw 190 A 4 bis A-6 ist an Stelle des Funkgerdtes FuG Vila
das Gerat FuG 16 Z eingebaut. Die Baureihe Fw 190 A-8 ist mit FuG 16 Z-Y
ausgeruUstet,
Die Baureihen ab Fw 190 A-5 unterscheiden sich gegeniber den Reihen A-1
bis A-4 durch ein um 150 mm vorgeschobenes Triebwerk.

Baureihenkennzeichnung siehe Flugzeugtypenschild.

Nachweis der fir die Baureihen Fw 190 A-1 bis A-6 giiltigen Ausgabereihen
der D. (Luft) T. 2190

Bavuvreihe

Tell | Benennung | 4, A2 A-3 A4 A5 A6
0 Allgemeines A-1 A-1 A-1 A-1 A-5/A-6 A-5/A-6
1 Rumpfwerk A-1 A-2,A-3,A-4lA-2 A3A-4 A2, A3A4 A-5/A-6 A-5/A-6
2 Fahrwerk A-1 A-2 bis A-6 | A-2 bis A-6{A-2 bis A-6A-2 bis A-6|A-2 bis A-6
3 Leitwerk A-1 A-1 A-1 A-1 A-5/A-6 A-5/A-6
4 Steverwerk Al A-1 A-1 A-1 A-5/A-6 A-5/A-6
5 Tragwerk A-1 A-1 A-l A-1 A-5/A-6 A-5/A:6
6 Triebwerk A-1 bis A-6 | A-1 bis A-6|A-1 bis A-6 | A-1 bis A-6|A-1 bis A-6[A-1 bis A-§
7 Triebwerkbedien-
und -versorgungs-
anlage A-1 A-l A-l A-1 A-5/A-6 A-5/A-6
8 A | SchuBwaffenanlage] A-1 bis A-5 [ A-1 bis A-5| A-1 bis A-5! A-1 bis A-5[A-1 bis A-5 A-6
8B | Abwurfwaffenanl. A-1 A-1 A-1 A-1 A-5/A-6 A-5/A-6
8 C | Sonderwaffenanl. entfallt entfallt entfdllt A-57A-6 A-5/A-6 A-5/A-6
8 D | Sondereinbauten A-1 A-1 A-1 A-l A-5/A-6 A.5/A-6
8E | Lichtbildanlage enifallt entfallt entfallt entfallt entfalit entalit
8 F | Nebelanlage entfallt entfallt entfallt entfallt entfallt entfallt
8 G | Ristsatze A-5/A-6 A-5/A-6 A-5/A-6 A-5/A-6 A-5/A-6 A-5/A-6
9 A | Allg. Ausristung A-1 A-2,A-3,A-4A-2,A-3,A-4/A2, A-3,A-¢ A-5/A-6 A-5/A-6
9 B1 | Elt-Bordnetz,
Beschreibung entfallt | A-2 bis A-5| A-2 bis A-5] A-2 bis A-5] A-2 bis A-5 A-6
9 B2 | Elt-Bordnetz,
Schaltunterlagen| entfailt | A-2 bis A-5{A-2 bis A-5| A-2 bis A-5|A-2 bis A-5 A-6
9 C | Hydraul. Anlage entfallt entfallt -| entfallt entfallt entfallt entfallt
9 D | Bordfunkanlage |A-1,A-2, A-3]A-1,A-2,A-3A-1,A-2,A-5| A-4 bis A-6 | A-4 bis A-6 A-4 bis A-6
9 E | Gerdt u. Sonder-
werkzeug A-1 A-1 A-1 A-1 A-1 A-1
10 Beférd. u.Bruchbg. A-l A-1 A1 A-1 A-5/A-6 A-5/A-6
1 Reparaturanweisg. Rep. Rep. Rep. Rep. Rep. Rep.
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Der Reichsminister der Luftfahrt
und Oberbefehlshaber der Luftwaffe Berlin, den 4. Oktober 1943

Technisches Amt
GL/C Nr. 281500743 (E 2 VIII)

Hiermit genehmige ich die D. (Luft) T. 2190 A-]
Teil 0 — N.ED. — ,Fw 190 A-1 Flugzeug-Handbuch
Teil 0: Allgemeine Angaben, giltig auch fiir Fw 190
A-2 bis A-4 (Stand Juli 1943) Ausgabe Okt. 1943".

Sie friti mit dem Tage der Herausgabe in Kraft,

I. A,

Vorwald
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1. Ubersichtswerte

A. Kennzeichnung

1. Verwendungszweck
Das Baumuster Fw 190 A-1 bis A-4 ist ein Jagdflugzeug.

Abb. 1: Gesamtansicht (A-4)

Das Flugzeug kann auferdem mit Abwurfmunition als Jagdbomber oder
mii Zusatzkraftstoffbehdlter als Jager mit vergroBerter Reichweite ein-
gesetzt werden,.

2. Bauform

Einmotoriger, freitragender Tiefdecker in Ganzmetallbauweise mit ein-
fachem Seitenleitwerk und einziehbarem Fahrwerk.

3. Flugwerk
a. Rumptwerk

Das Rumpfwerk ist aus Dural in Schalenbauweise hergestellt. Vorn gleicht es
sich dem kreistérmigen Querschnitt des Sternmotors an. Hinten hat das in
das Seitenleitwerk Ubergehende Rumpfwerk ovalen Querschnitt. Das Rumpf-
werk setzt sich zusammen aus dem Rumpfvorderteil (Motoranschlufspant
bis Spant 8) und dem Rumpfhinterteil, die fest miteinander vernietet sind.
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Am Motoranschlufspant (Spant 1) ist das MotortraggerUst befestigt. Fihrer-
und Behdlterraum sind im Rumpfvorderteil untergebracht.

Der FGhrerraum wird oben durch eine Schiebehaube aus Plexiglas, seitlich
durch Siglascheiben und vorn durch eine Panzerglasscheibe abgeschlosser.
Im Notfall kann die Schiebehaube durch eine Druckpatrone abgeschossen
werden.

Der Flugzeugfihrer ist durch Rickenpanzer geschitzt.

Im Rumpfthinterteil befindet sich der durch eine Klappe zugdngliche Geréte-
raum,

Durch einen Dichtspant wird ein Eindringen der durch Sogwirkung in das
Rumpfende gelangten Motorgase in den Fihrerraum verhindert.

b. Fahrwerk

Das Fahrwerk besteht aus zwei Einbeinfahrgestellen und einem Radsporn.
Das Spornrad ist um 360 © schwenkbar und hat Spurzwang.

Ein- und Ausfahren erfolgt elekirisch und wird durch ein Zwélflampengerdt
elektrisch und durch einen Anzeigestab mechanisch Uberwacht.

Die beiden Fahrgestelle sind im Hauptholm der Flache gelagert und werden
nach innen quer zur Flugzeugléngsachse eingezogen. Beide Fahrgestell-
halften verschwinden beim Einfahren vollsténdig in entsprechenden Aus-
sparungen der Flachen und werden durch Klappen und Abdeckbleche ab-
gedeckt.

Beim Einschwenken des Fahrwerks wird das Spornrad durch einen am rechten
Fahrgestell angeschlossenen Seilzug in das Rumpfheck gezogen und dort
festgehalten. Das noch zur Halfte aus dem Rumptheck herausragende Sporn-
rad dient als Notsporn.

Die Baureihe A-1 hat indirekten Antrieb des Fahrgestellbeines (unter
Zwischenschaltung einer Zugstange zwischen Getriebe und Knickstrebe);
Baureihe A-2 bis A-4 direkten Antrieb; die Knickstrebe ist direkt mit dem
Cyclogetriebe verbunden.

c. Leitwerk

Hohen- und Seitenleitwerk sind zentral am Rumpfheck angeordnet, Quer-
ruder aufden an den Tragflachenhinterkanten. Spreizklappen Uber 60 %%
Spannweite innen an der Tragfldchenunterseite als Landehilfe.

Seiten- und Héhenruder haben Ausgleichshorner, auferdem sémtliche Ruder
Bigelkanten. Hoéhentrimmung wdahrend des Fluges durch elektrische Ver-
stellung der Hohenflosse mittels Druckknopfsteuerung.

d. Steuverwerk

Hohen- und Querruder werden durch den SteuerknUppel, das Seitensteuer
durch Pedale betdatigt. Die Bewegungen der Bedienorgane werden durch
Stangen, DUZ-Zige und Steuerdréhte Ubertragen. Durch Differentiale in
der Hohen- und Seitensteuverung, die eine Verdnderung der Ubersetzung
bewirken, werden die aufzuwendenden Steuerkréfte um die Rudermittel-
stellung gering gehalten.

Die Verstellung der Hohenflosse und Landeklappern erfolgt elektrisch. Der
Gleichlauf der beiden Einzelantriebe fUr Landeklappen wird durch beson-
dere Schalter erreicht.
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e. Tragwerk

Die Tragflache ist ungeteilt.

Der Hauptholm ist durchgehend, der Hinterholm durch den Rumpf unter-
brochen. Flache und Rumpf sind am Haupt- und Hinterholm miteinander
verbunden.

Aufbau in Schalenbauweise. Der Hauptholm gehort zur unteren, der Hinter-
holm zur oberen Schale.

4. Triebwerk
a. Motor

Luftgekohlter 14-Zylinder-Doppelsternmotor BMW 801 mit Zweigangschali-
lader, Untersetzungsgetriebe und Lifterrad fir Motorkihlung.

Eingebaut ist in Baureihe A-1 und A-2: BMW 801 C,
in Baureihe A-3 und A-4: BMW 801 D.

Ein Kommandogerdt besorgt selbsttatig die Einstellung und Regelung von
Motordrehzahl, Ladedruck, Gemisch, Zindzeitpunkiverstellung und Lader-
schaltung.

b. Luftschraube

Dreifligelige VDM-Verstelluftschraube in Metall, mit Anzeige und selbst-
tatiger Drehzahiregelung. Beim Versagen der Automatik und bei stillstehen-
dem Motor erfolgt die Verstellung elektrisch von Hand.

Durchmesser der Luftschraube: 3,30 m.

c. Behalter

Kraftstoffbehdlter: Zwei geschitzte Rumpfbehalter mit einem

Gesamtbehdlterinhalt von 524 liter

(vorderer Behdlter 232 Lliter)

(hinterer Behdlter 292 Lliter)

FOor bestimmte Einsatzzwecke kann unter dem Rumpf ein abwerfbarer
Zusatzkraftstoffbehalter von 300 Liter Inhalt mitgefUhrt werden.

Schmierstoffbehdlter: Durch Panzerring geschitzter Ringélbehdlter
mit einem Inhalt von min. 42 Liter
max. 55 Liter

Der Schmierstoffkihler ist ebenfalls durch einen Panzerring geschitzt.

Steverdlbehalter (fur K.G.): Als Behdlter dient der Motortragring.
Clinhalt: 5,6 Lliter.

Behalter fir Anlabkraftstoff: Der hinter dem FGhrersitz eingebaute Behdlter
faht 3 Liter. Bei noch nicht eingebautem Behdlter betragt die Einfill-
menge der AnlaBeinspritzpumpe (linke Gerdatebank) APB 6 0,5 Liter.
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5. Ausriistung

Folgende Funkgerdtesatze und SchuPwaffen sind in den verschiedenen Bau-

reihen eingebaut:

Baureihe Funkgerdtesatz Bewaffnung

A-1 Fu G Vlla Rumpf: 2MG-17
Fu G 25 Flogelwurzel: 2 MG-17

Aubenfligel: 2 MG-FF/M
A-2 Fu G Vlla Rumpf: 2MG-17
Fu G 25 Flogelwurzel: 2 MG-151

Aubenfligel: 2 MG-FF/M
(RUstsatz)
A-3 Fu G Vlla Rumpf: 2MG-17
Fu G 25 Flogelwurzel: 2 MG-15]

Aufdenfiigel: 2 MG-FF/M
(RUstsatz)
A-4 Fu G 167 Rumpf: 2MG-17
Fu G 25a Flogelwurzel: 2 MG-15]

AuBdenfligel: 2 MG-FF/M
(RUstsatz)

B. Daten und Leistungsangaben

1. HauptmaBe

Abmessungen:
Spannweite
Gesamtlénge

Gesamthdhe (Rollstellung, laufende Schraube)

Tragwerk:

Spannweite

Grobte Tiefe

Flacheninhalt (Grundrifprojektion)

Leitwerk:

Flacheninhalt des Hoéhenleitwerkes
FlGcheninhalt des Seitenleitwerkes
Flacheninhalt der Querruder
Fladcheninhalt der Landeklappen

Fahrwerk:

Spurweite der Fahrgestellrdder
Laufradabmessungen
Spornradabmessungen
Laufrader

Spornrad

Laufradbremsen

Einziehbarkeit

8

A-2 bis A-4

10,38 m 10,51 m

8,85m
3,95m

10,38 m 10,51 m

230 m
18,30 m2

2,73 m?
1,56 m2
1,93 m2
1,69 m?

3,50 m

700 x 175

350 x 135
VDM/8-2056 C-3/D-3
KPZ/8-3512 B-2
hydraulisch
elektromechanisch



2. Betriebswerte des Motors

in Volldruckhdéhe (ohne Staudruck) der Bodenladerstufe:

BMW 801 C: obere Spalte
BMW 801 D: untere Spalte

Hohe | Leistung |Drehzahl| Ladedr.
km PS U/min ata
Start- und Notleistung bis 2,5 km 0,9 1600 2700 1,32
Hohe (3 min) 0,6 1730 2700 1,42
Steig- und Kampfleistung (30 min) 0,7 1460 2400 1,27
0,7 1520 2400 1,32
Hochstdauerleistung 1,3 1280 2300 1,15
1.2 1370 2300 1,20
Hochstsparleistung 1.5 1030 2100 1,10
18 1060 2100 1,10
in Volldruckhdhe (ohne Staudruck) der Hohenladerstufe:
Start- und Notleistung bis 2,5 km 4,6 1380 2550 1,30
Héhe (3 min) 57 1440 2700 1,42
Steig- und Kampfleistung (30 min) 44 1310 2400 1,27
53 1320 2400 1,32
Hochstdaverleistung 4.5 1170 2300 1,15
5,5 1180 2300 1,20
Hochstsparleistung 472 990 2100 1,10
54 ¢85 2100 1,10

3. Flugleistungen

(Richtwerte, genaue Angaben s. Kennblatt und Flugstreckentabelle).

Die angegebenen Flugleistungen gelten fUr ein Fluggewicht von 3900 kg.
Hochstgeschwindigkeit mit:

Start- und Notleistung 526 km/h in 0 m Hohe
676 km/h in 6400 m Hohe
Steig- und Kampfleistung 537 km/h in 0 m Hoéhe
645 km/h in 6000 m Hohe
Hochstzuldssige Dauerleistung 507 km/h in 0 m Hohe
613 km/h in 6200 m Hoéhe
Dienstgipfelhdhe (0,5 m/s) mit Steigleistung 10600 m
Steigzeiten mit Steigleistung auf 2000 m 2,2 min

4000 m 4,8 min

6000 m 7,9 min

8000 m 12,0 min
Rollstrecke 300 m

Startstrecke bis H = 20 m (ohne Wind) 520 m



4. Gewichtsangaben

Zulassungsgruppe fir Baureihen A-1 bis A-4:

HS5 bis 4000 kg
H4 bis 4500 kg

Baureihe A-1

Verwendungszweck:

I: Jagdeinsatz mit 4 MG 17

Il: Jagdeinsatz mit 4 MG 17 und 2 MG FF

1. Jagdeinsatz mit vergroBerter Reichweite

IV: Jabo

Verwendungszweck I Il l I l 1V
Benennung Gewicht in kg
Leergewicht 2830 2830 2830 2830
Zusdtzliche Ausristung 172 265 241 224
RUstgewicht 3002 3095 3171 3054
FGhrer 100—70 | 100—70 | 100—70 | 100—70
Kraftstoff vorn (232 1) 182— 0 | 182— 0| 182— 0 | 182— 0
Kraftstoff hinten (292 |) 2286— 0| 228— 0| 228— 0 | 228— 0
Zusatzkraftstoffbehalter (300 1) — — 234— 0 —
Schmierstoff (48 bzw. 55 1) 40—20 | 40—20 | 50—20 | 40—20
Munition MG 17 (Rumpf) 54— 0| 54—0| 54— 0| 54— 0
Munition MG 17 (Fligel) 54— 0| 54—0| 54—0| &4— 0
Munition MG FF — 29— 0 — —
Bombe — — — 500— 0
Fluggewicht 3640 3782 3973 4212
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Baureihe A-2 und A-3

Verwendungszweck:

I: Jagdeinsatz mit 2 MG 17 und 2 MG 151
Il: Jagdeinsatz mit 2 MG 17, 2 MG 151 und 2 MG FF

. Jagdeinsatz mit vergroberter Reichweite

V. Jabo

Verwendungszweck | ‘ Il l I l vV
Benennung Gewicht in kg
Leergewicht 2900 2900 2900 2900
Zusatzliche Ausristung 241 335 311 294
RUsigewicht 3141 3235 3211 3194
FGhrer 100—70 | 100—70 | 100—70 | 100—70
Kraftstoff vorn (232 1) 182— 0 | 182— 0 | 182— 0 | 182— 0
Kraftstoff hinten (292 1) 228— 0 | 228— 228— 0 | 228— 0
Lusatzkraftstoftbehdlter (300 1) — - 234— § —_
Schmierstoff (48 bzw. 55 1) 40—20 | 40—20 | 50—20 | 406—20
Munition MG 17 56— 0| 54— 0| 54—0)| 5-—20
Muniticn MG 151 10— 0 | 10— 0| 110— 0 { 110— 0
Munitiecn MG FF — 29— 0 - —
Bombe — - — 500— 0
Fluggewicht 3855 3978 4169 4408
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Baureihe A-4

Verwendungszweck:

I: Jagdeinsatz mit 2 MG 17 und 2 MG 151
Il Jagdeinsatz mit 2 MG 17, 2 MG 151 und 2 MG FF

i Jagdeinsatz mit vergréberter Reichweite

IV: Jabo

Verwendungszweck l ' I l 1} ' vV
Benennung Gewicht in kg
Leergewicht 2900 2900 2900 2900
Lusatzliche Ausristung 248 342 318 297
RUstgewicht 3148 3242 3218 3197
FOhrer 100—70 | 100—70 | 100—70 | 100—70
Kraftstoff vorn (232 |) 182— 0| 182— 0 | 182— 0 | 182— 0
Kraftstoff hinten (292 1) 228— 0| 228— 0| 228— 0| 228— 0
Zusatzkraftstoffbehalter (300 I — — 234— 0 —
Schmierstoff (48 bzw. 55 1) 40—20 | 40—20 | 50—20 | 40—20
Munition MG 17 54— 0| 84—0] 54—0| 54—0
Munition MG 151 1M0—0 1| 110— 0| 10— 0| 110— 0
Munition MG FF — 29— 0 — —
Bombe — — — 500— 0O
Fluggewicht 3862 3985 4176 4411




A-1 10383
A-2 bis A-4105%
—

Abb. 2: Flugzeugiibersicht
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A-1 bis A-3

Abb. 3: Schattenri3



C. Aufbau des Flugzeuges

1. Bauteile und Zerlegbarkeit

(Abhb. 4)
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Abb. 4: Bauteile
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Anschlub

Benennung
an durch

1 Tragflache Rumpf 2 Sechskantbolzen mit bei-
gelegten Kugelscheiben und
Kronenmuttern am Vorder-
holm

2 Bolzen mit Scheiben am

Hinterholm

2 Landeklappen Tragflache 3 Sechskantbolzen mit
Scheiben und Kronenmuttern

3 Querruder Tragflache 6 Kronenmuttern mit Scheiben

4  Motortraggerist Spant 1 4 Bolzen mit Scheiben
und Kronenmuttern

5 Triebwerk Motortraggerist 4 Bolzen mit Kugelscheiben

6 Hohenflosse Seitenflossenholm, | 4 Bolzen mit

10

11

16

Héhenruder

Rumpfheck mit
Seitenflosse

Seitenruder

Fahrgestell

Sporn

Spindeltrieb und
Lenker

Héhenflosse

Rumpfhinterteil

Seitenflosse

Tragflache und
Knickstrebe

Rumptheck

48

Scheiben und Kronenmuttern

Lagerbolzen mit
Scheiben und Kronenmuttern

Sechskantschrauben mit
Sechskantmuttern

Lagerbolzen mit Scheiben
und Kronenmuttern, davon
einer verschraubt

Nutmutter mit Zwischenring
am Schwenkachskopf

Kronenmutter mit Scheibe an
Knickstrebe

Bolzen mit Scheibe und
Kronenmutter am Lenker

Bolzen am Federstrebenkopf
(Einziehseil)



2. Deckel und Klappen
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Abb. 5: Deckel- und Klappeniibersicht
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Siehe zu dieser Aufstellung Abb. 5

Nr.

An-
zahl

Lage

Iweck

Befestigung
bzw. Betatigung

18

10

11

12

13

15

1

Motorverkleidung,
oben
Motorverkleidung,
seitlich, rechts u.links
Motorverkleidung,
unten, rechts u. links

Rumpfvordertei
vor Windschutz

Rechte Rumpfseite,
vorn

Spant 1,
rechts und links

Windschutz,
rechts und links
Rumpfvorderteil,
seitlich,

rechts und links

Rechte Rumpfseite,
Mittelteil

Hinter FGhrersitz

Rechte Rumpfseite,
zwischen
Spant 8 und 9

Linke Rumpfseite,
Mittelteil

Rechte Rumpfseite,
zwischen Sp.9 u. 10

Rumpfheck,
rechts und links

Rumpfunterseite,
rechts u. links, unter
Motorabstitzung

Wartung u. Prifung
des Triebwerks
Wartung u. Priffung
des Triebwerks
Wartung u. Prifung
des Triebwerks

Aus- u. Einbau der
Rumpfwaffen
Kraftstoff-
auBdenbordanschluB
for vorderen Rumpf-
behdlter

Zugang zu den Sei-
tensteverpedalen
Aus- u. Einbau der
Rumpfwaffen
Wartung u. Priffung
der Triebwerk-
gerate und Rohr-
leitungen

Kraftstoff-
auBenbordanschluf

for hinteren Rumpf-
behdalter

Klappe
for Gepécksack

AuBBenbordfill-
anschluf} fir Sauer-
stoff und Prefluft

Grifflochdeckel
Sanitatspack

Wartung, Aus- und
Einbau der Hdhen-
flosse

Abdeckung der un-
teren Laufradhdlfte

Riegelverschluf®
Riegelverschlu®,
Hutverschluf
Hutverschluf

Hutverschluf

Riegelverschlup®

Riegelverschluf
Riegelverschlufy
RiegelverschluB,

SchraubverschluB®

Riegelverschiuf

Riegelverschluf

Riegelverschluf

Federscharnier
Riegelverschluf

Senkschrauben

Riegelverschlu®
(ochne Abwurfgerat,
mechanischerKlapp-
verschluf)



An-
zahl

Lage

Zweck

Befestigung
bzw. Betdtigung

19

20

21

23

24

25

26

27

28

29

30

Rumpfunterseite,
rechts und links vor
Behalterraumdeckel
Rumpfunterseite,
Vorderteil

Rumpfunterseite,
zwischen Sp.8 u. 9

Rumpfunterseite,
zwischen Sp. 9 u. 10

Linke Rumpfseite,
Vorderteil

Linke Rumpfseite,
zwischen

Spant 9 und 10

Rechte Rumpfseite,
zwischen Sp.10u.11

Seitenflosse, links

Tragflachenunter-
seite, rechts vu. links

FlGgelwurzel,
rechts und links,

Tragflachenunter-
seite, rechts u. links

Tragflachennase,
rechts und links

Tragflachenunter-
seite, zwischen
Mittelrippe 4 und 6,
ie 2 rechts und links

Tragflachenunter-
seite, zwischen
Mittelrippe 6 und 7
Tragflachenunter-
seite, zwischen
Mittelrippe 7 und 9

Tragflachenunter-
seite, zwischen
Mittelrippe ? und 10

Aufbockrohr

Aus- u. Einbau der
Patronenkdasten for
Flogel-MG.

Aus- u. Einbau der
Kraftstoftbehalter
Abdeckung

der Gerdtewanne
Bildschieber-
abdeckung

Autstiegklappe

Aus- u. Einbau der
Gerdte im Gerdate-
raum

elt. Aufdenbord-
anschluf
WartungdesSporns
und der Seitenflosse
Fahrgestell-
abdeckung, unten
Wartung, Aus- und
Einbau der Waffen
in der Flogelwurzel
Fahrgestell-
abdeckung, oben
Aus- u. Einbau des
Fahrgestells
Wartung, Aus- und

Einbau des Lande-
klappenantriebs

Aus- u. Einbau des
Fahrgestells,Hilsen-
entleerung
Wartung, Aus- und
Einbau der Flogel-
waffen

Wartung der Quer-
steuerung

Verkleidung

Riegelverschluf

Sechskantschrauben
Senkschrauben
Senkschrauben
Federscharnier

Riegelverschluf

Riegelverschlub
Riegelverschluf
Einstellbolzen und
Sechskantschrauben
Riegelverschluf
Bundbolzen

Senkschrauben

Riegelverschluf

Riegelverschluf

Riegelverschluf

Riegelverschluf

Feder
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ll. Allgemeines Gber Arbeiten
am Flugzeug

A. Allgemeines Gber Wartung

Dieser Abschnitt enthéllt alle die Angaben, deren Kenntnis fir das Bedie-
nungspersonal von allgemeiner Wichtigkeit ist.

1. Verschraubungen

Gewinde sind vor dem Einschrauben sorgféltig mit einem sauberen Lappen
zu reinigen. Verbindungsstellen von sauerstoffihrenden Teilen missen wegen
Explosionsgefahr fett- und &lfrei gehalten werden. Um ein Festfressen der
Gewindebolzen zu unterbinden, sind sie vor dem Einschrauben mit Graphit-

paste zu besireichen. Kugelverschraubungen sind nach dem Ausbau mit
Klebeband abzudecken.

2, StoBstangenkdpfe

Bei der Einstellung von Stofstangenkdpfen ist die Mindesteinschraublénge
mit Hilfe des Prifloches nachzuprifen. Ein eingesteckter Prifstift mu® auf
das Gewinde treffen. Die Kugellager ausgebauter Stofstangen sind gegen

Verschmutzung zu schitzen (gegebenenfalls einfetten und mit Olpapier um-
wickeln).

3. Deckel und Klappen

Deckel und Klappen missen fest schliefen und gut anliegen. Die Spann-
verschlisse der Motorverkleidung missen im geschlossenen Zustand unter
Vorspannung stehen. Sie sind so einzustellen, daB die Haube mit normaler
Handkrafi geschlossen werden kann.

4. Rohr- und Schlauchleitungen

Sémtliche freien Rohrleitungsenden sind mit Blindstopfen cder anderen Hilfs-
mitteln zu verschlieben, um ein Eindringen von Schmutz und Fremdkorpern
zu vermeiden. Unvermeidbare Scheuerstellen missen umledert werden. Vor
dem ersten Motorlauf und vor dem AnschlieBen der Gerdte erfolgt eine
Prifung der Leitungen mittels PreBluft. Das zu prifende Leitungsnetz, dessen
freie Enden dicht geschlossen sind, wird mit einem Prifdruck beschickt, der
etwa 50 %o Ober dem hdchsten Gebrauchsdruck liegt. Nach abgeschlossener
Druckzuleitung darf der Druck in 5 Minuten nicht mehr als 5% abfallen.
Dichteprifungen fir Flussigkeitsleitungen werden auf dem Stand bei laufen-
dem Motor durchgefOhrt. Nach Erreichen des Betriebsdruckes sind die Lei-
tungen auf Leckstellen zu untersuchen.

Rohr- und Schlauchleitungen sind entsprechend der Zugehdrigkeit zu den
einzelnen Anlagen nach DIN L § mit farbigen Klebebdndern oder ent-
sprechenden Farbringen zu kennzeichnen.
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5. Reinigung und Anstrichpflege

Der AuBenanstrich ist auf seine Beschaffenheit nachzuprifen. Die am Flug-
zeug haftenden Schmierstoff- und eingebrannten Abgasrickstadnde sind mit
Waschmittel ,lkarol 237" vorsichtig zu entfernen. Die betreffenden Stellen
sind mit Wasser grindlichst nachzuwaschen und anschliefdend abzutrocknen.
Die Pflege des Aubenanstrichs mit Benzin-, Benzol-, Alkoholgemischen,
Terpentin, auch in verdinnten Lésungen oder Farbverdinnungen, ist ver-
boten. Diese Mittel haben auf den Anstrich eine |dsende Wirkung.

Um Korrosionsschaden erkennen und beseitigen zu kdnnen, muB das Flug-
zeug von Zeit zu Zeit, bescnders bei Uberholungen, gereinigt werden.

Nach Abstauben der aufderen Flugzeugteile mittels Haarbesen ist der fest-
nnhaftende Schmutz mit klarem, lauwarmem Wasser unter schwachem Druck
abzuwaschen. Gegebenenfalls erfolgt die Reinigung mit einer dinnen,
alkalifreien Schmierseifenldsung, die nach dem Waschen mit reichlich Wasser
abgespult werden muf. Mit Schwamm und Lappen sind die Teile nachzu-
reiben. Laufrédder und Sporn missen &fters mit Wasser und Birste vom
Bodenschmutz befreit werden. Die ,Anstrichliste”, die den Lebenslaufakten
beigefigt ist, gibt Auskunft Ober Anstrichpflege und Behandlung der Stahl-
und eloxierten Leichtmetallteile.

6. Reinigung von Plexiglas

Plexiglas wird mit Wasser von 40—50° C unter Zuhilfenahme eines Natur-
oder Viskoseschwammes von Staub und Schmutz gereinigt und danach mit
Handschuhstoff trockengerieben. Bei starker Verschmutzung wird dem
Wasser Seife oder Soda zugesetzt. ,Glasurit-Flugzeugreiniger” mit Wasser,
im Verhaltnis 1:20 verdinnt, kann verwendet werden. Beim Nachpolieren
der nassen Scheibe ist der Handschuhstoff mit ,,Plexipol II” zu trdnken. Ein
Gebrauch von scharfen und schmirgelnden Putz-, Entfettungs- oder Lack-
Idsungsmitteln sowie von Benzin oder Benzol ist verboten (die Scheiben

werden blindl). lack-, Fett-, Olspritzer und -farbe werden mit ,Sangajol”
entfernt.

Beim Nachpolieren noch vorhandene Fett- und Olspritzer sind  mit
,Plexipol 1I” zu beseitigen. leichte Kratzer und blind gewordene Plexiglas-
scheiben missen mii , Plexipol | solange abgerieben werden, bis die Mangel
behoben sind. Dann erfolgt ein Uberpolieren mit ,Plexipol lI”. Leichte
Kratzer kdénnen maschinell mit Koperstoffschwabbel und Polierwachs ent-
fernt werden. Ein lackieren des Flugzeuges darf erst nach Abdecken der
Verglasungen mit Olpapier erfolgen. Weitere Wartungsanweisungen sind
dem Merkblatt Nr. 1/96 vom 3. 8. 38 d. L. Inspektion fir Flugsicherheit und
Gerdi zu entnehmen. Die gleichen Angaben gelten for die Behandlung von
Panzerglas und Sigla.

7. Uberholungen

Laui TAGL Nr. 257/42 ist for die Zelle die Kontrolireihe 200/5 vorgesehen.
Das bedeutet, dad nach 200 Betriebsstunden eine Teiluberholung und nach
5 Teiliberholungsabschnitten eine Grundiberholung durchgefGhrt werden
mufd. Fir den Motor BMW 801 liegt eine Kontrollreithe von 100/1 vor.
GrundUberholungen erfolgen nur in einem Reparaturwerk. Wird innerhalb
eines Jahres keine Teiliberholung bei einem Flugzeug oder Motor vor-
genommen, so sind nach einer Sonderprifung die Zulassungen zu ver-
t{angern. Nach 200 Starts muf eine Fahrwerkskontrolle eingelegt werden.
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B. Allgemeines iiber Ab- und Aufbau

1. Grundsatze fir alle Arbeiten

Eine Verwendung von ungeeigneten Werkzeugen ist zu vermeiden. Dis
Sonderwerkzeuge durfen nur fir den angegebenen Zweck benutzt werden.
Jede Arbeit soll vor Beginn Uberlegt sein.

Das Bordnetz ist spannungslos zu machen, damit nicht beim Arbeiten durch
ungewollte Betatigung eines Schalters Unfalle eintreten. In der Ndahe des
Arbeitsplatzes sind Feuerl®schgerdte aufzustellen. Es ist verboten, mit offener
Flamme in die Ndhe des Flugzeuges zu kommen und an der Arbeitsstatie
selbst zu rauchen. Elektrische Gerdte dirfen nur benutzt werden, wenn ihre
Konstruktion eine Funkenbildung ausschlieBt. Beim Bohren ist darauf zu
achten, dab keine glihenden Spdne erzeugt werden oder es ist fir ent-
sprechende Kihlung Sorge zu tragen.

2. Betreten des Flugzeuges

Ein Arbeiten auf dem oder im Flugzeug ist nur mit Bordschuhen gestattet.
Zum Begehen der Flache sind Matten aufzulegen. Laufmatten for Flachen
gehéren zum ,,Zusdtzlichen Gerat und Sonderwerkzeug”.

3. Ablegen von Teilen und Werkzeugen

Um Beschadigungen von abgenommenen Teilen mdglichst zu vermeiden,
sind diese nach vorsichtigem Transport auf gepolsterte Unterlagen oder
Matten abzulegen und zwar méglichst so weit vom Arbeitsplatz entfernt,
dafy versehentlich herabfallende Teile keinen Schaden verursachen kénnen.
Dos zu Wartungs- und Uberholungsarbeiten bendtigle Werkzeug darf nur
vorsichtig und unter Benutzung vor Unterlagen auf Flugzeugteile gelegt
werden. Nach beendeter Arbeit hat vor dem ersten Flug eine Fremdkérper-
kontrolle im Flugzeug stattzufinden.

4. Kennzeichnung von Teilen

FOr grofdere Abbauarbeiten ist es ratsam, jedes abgenommene Teil sofort
zu kennzeichnen, um einen reibungslosen Ablauf des Zusammenbaus zu
gewdabhrleisten. Besonders muf® auf die Kennzeichnung des Knippelfules
und der Steuerstofstangen hingewiesen werden.

5. Vorspannung von Steuerdréhten und Seilziigen

Die Vorspannung wird mit dem Fw-Drahtspannungsmesser gemessen. Neue
Drahtseile mUssen nach dem Spleiffen vorgereckt werden.

C. HeiBen und Aufbocken
1. HeiBBen

Die zum Heifen notwendigen Seile und das Rohr zum Aufbocken gehéren
zum Gerdte- und Sonderwerkzeugsatz 1. Ordnung.

Das kurze Heifseil wird um das Rohr im Rumpfende, das lange um die
Heifbeschldge am Motortragring geschlungen; beide Seile im Kranhaken
einhdngen. Nach dem Anheben hdngt das Flugzeug in guter Gleich-
gewichtslage und ist beim Transport mit einem Seil am Sporn zu leiten.
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Abb. 6: HeiBen des Flugzeuges

190.011

2. Aufbocken

Aufbocken nur an den vorgesehenen Aufbockpunkten unter der rechten
und linken Tragfldche hinter den Drehpunkten der Fahrgestelle. Das Rumpf-
ende wird in den Gurt genommen, angehoben und nach EinfUhren des
Aufbockrohres auf den Spindelbock fir das Rumpfende (W 8-190.00-102)
abgelassen.

7
IS e

Belastung des
Spindelbockes
70 kg bzw. 175 kg

190.015

Abb.7: Aufbocken des Flugzeuges
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Wichtig! Dieser Spindelbock mufy bei aufgebocktem Flugzeug (Trieb-
werk und Schwanzleitwerk mit Sporn angebaut) mit 70 kg, bei fehlendem
Schwanzleitwerk mit Sporn mit 175 kg belastet werden.

Bei Nichtvorhandensein des Spindelbockes W 8-190.00-102 ist das Aufbocken
behelfsmafig durchzufihren. Das Rumpfende wird dafir zweckmabig mit

einem genigend langen Aufbockrohr auf zwei seitlich gestellte Bocke ab-
gesetzt und wie oben angegeben belastet.

D. Abschleppen

Das Abschleppen erfolgt entweder mit Zugmaschine oder mit Zugmannschaft.

Ein Abschleppen mit Zugmaschine ncach rickwarts ist zu unterlassen (Sporn-
oroche!l;,

-t

Abb. 8: Abschleppen mit Zugmaschine

Die Befestigung des Zugseiles erfolgt an den Schleppdsen der Federbeine.
Zur Steuerung dient eine Spornlenkerdeichsel, die zum ,Gerdt und Sonder-

werzeug Il. Ordnung” gehért. Ein Anrucken des Flugzeuges beim Ab-
schleppen ist zu vermeiden.

Abb. 9: Abschleppen mit Zugmannschaft, vorwtirts

Beim Abschleppen mit Zugmannschaft ist darauf zu achten, daB nicht an den
Rudern geschoben wird.
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Abb. 10: Abschleppen mit Zugmannschaft, riickwéirts

Zum Rickwdartsschleppen mit Zugmannschaft ist durch das Aufbockrohr ein
Rohr (oder eine Stange) zu stecken, welches so lang sein muB, daB rechts

und links bequem zwei Mann zum Schieben Platz haben. Ein Mann bedient
die Spornlenkerdeichsel.

Beim Rollen und Verschieben muf zuerst der Spurzwang des Spornrades
ausgelost werden.

E. Verankern und Abdecken

A

Ty

i A

g
1 Bremskiotz 6 Bezug fur Staurohr

2 Verankerungsseil fur Fahrgestell 7 Feststellschere fir Hohenruder

3 Verankerungsseil fir Rumpfheck 8 Feststellschere fir Querruder

4 Erdanker 9 Feststellschere fir Seitenruder

5 Bezug fir Luftschraubenhaube 10 Bezug fiir Triebwerk und Schiebedach

Abb. 11: Flugzeug abgedeckt und verankert
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Flugzeuge, die im Freien stehen, missen verankert — Verankerung an vier
Erdankern mittels Seilen — und abgedeckt werden. Bremsklotze werden vor
und hinter die Loufrader gestellt. Das Feststeliseil fir die Steuerung ist am
linken Seitensteverpedal einzuhaken und mit dem SteuerknUppel zu ver-
binden. Das Festlegen der Quer-, Héhen- und Seitenruder erfolgt durch
Feststellscheren. Fur kurzfristiges Abstellen bei ruhigem Wetter genlgt das
Feststellseil for die Steuersaule.

Vorn wird das Flugzeug an den fiur das Befestigen des Schleppseiles ange-
brachten Usen verankert, hinten durch das Aufbockrohr im Rumpf.

Das Verankerungsseil fur die hintere Verankerung wird von einer Seite durch
das Aufbockrohr bis etwa Uber die Halfte gezogen, dann entgegengesetzt
oben Uber den Rumpf geschlungen und wieder durch das Aufbockrohr zur
anderen Seite gefihrt.

Die Luftschraube muf> so gedreht werden, dafy ein Blatt nach oben steht.
Die Verankerungsseile sind stramm anzuziehen. Bei Regen missen die Seile
zum Ausgleich etwas gelockert werden, da sie sich im nassen Zustand stark
zusammenziehen. Dagegen sind die Seile bei Sturm anzuziehen.
Triebwerk und Schiebedach werden mit einer Plane abgedeckt. Fir Luft-
schraubenhaube und Staurohr sind Bezlge vorhanden.

Bezlge und Feststellscheren befinden sich in dem zum ,Gerdtesatz |. Ord-
nung” gehdérenden Bordsack.
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F. Nivellier- und Einstellpldane

M.LE A 11— 5

190.005

Nivellier- und Einstellplan, Blatt 1



Seitenruder

Héhenleitwerk

+— - <~
PN e
\\‘

Querruder

"V 1o %20

=" _~ 170 % 20

Landeklappe
fir Start fur Landung

- N\ \ o o
190.005. 1 \ 58°+3
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Vermessungsplan

Entfernung der Punkte bis: Entfernung der Punkte bis:
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Nivellier- und Einstellplan, Blatt 3
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Ruderausschlage

nach oben nach unten
Soll L40° R40° L1° R1°
Hohenflosse st
Abwchg.
Soll L30° R30° L25° R25°
st
Héhenruder
Ab-
WeIhg: Tiann | 20 | 420 | x10 | £70
Soll L17° Ri17° L17° R17°
st
Querruder > —_
Ab-
Welthg: | kgnn | 20 | %20 | #20 | 20
Soll nach links 30 °© nach rechts 30 °
[st
Seitenruder >
Ab-
welchg. kann 420 —10° 420, —10°

Hochstausschidge der Bigelkanten an Hdhen-,

Seiten- und Querruder: 30° nach jeder Seite

1
Landeklappenausschldge
- Soll L13° | R13°
| ;
L st
for Start B
Abweichung
 zul. Abweichung +00 +90
Soll L58° R58°
Ist
forlandung |
Abweichung
zul. Abweichung +3° +3°

Nivellier- und Einstellplan, Blatt 4






