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l. Beschreibung

A. Triebwerkbedienanlage
Siehe Abb. 1.

Die linke Geratebank nimmt den Gashebel (1, 1), der Gerdtespant den
Brandhahnhebel (1, 9) sowie den Betdtigungsknopf fir die Birstenabhebung
(1, 18, das Hilfsgeratebrett den Handgriff des Bombennotzuges (links)
und den Betdtigungshebel fir das Absperrventil (1, 26) auf. Der Bedien-
hebel (1, 12) for den Anreicherungszug (AnlafB3hiife) ist an der linken
Rumpfwand oberhalb der Gerdtebank gehaltert. Die Handkurbel (1, 17)
t0r die Llifterklappenbetatigung mit Anzeige befindet sich links unter dem
Hauptgerdatebrett. Der Griff der Kurbel ist nach Gebrauch beizuklappen.

Der Gashebel (1, 1) kann mittels Handgriff (1, 8), der durch Drehen ein
Festklemmen des Hebels bewirkt, in seiner jeweiligen Stellung festgehalten
werden. Die Bewegungen des Gashebels werden durch die Stofstange
(1, 2) auf die Welle 1i, 3) hinter dem Brandschott bertragen, die sie Uber
die Stofstange (1, 4) an die Welle (1, 5 weiterleitet, von wo sie Uber die
Kupplungsstange (1, 6) dem Leistungswdahlhebel des Kommandogerates mit-
geteilt werden.

Der Flugzeugfihrer stellt den Gashebel nur nach der Anzeige des lade-
druckmessers und nicht nach den AnschlGgen ein. Ein Verstellen des Gas-
hebels und damit des Leistungswdhlhebels bei stehendem Motor auf Be-
triebsstellung ist zu vermeiden, da wegen fehlenden Oldrucks die nachtrdg-
iiche Verstellung auf Schnellschlu® eine gréPere Kraft als bei laufendem
Motor erfordert.

Der Brandhahnhebel (1, 9 ist Ober das Brandhahngestdange (1, 10)
und die Vierkantkupplungswelle (1, 11} unmittelbar mit der Filterbrandhahn-
armatur verbunden. Die Stellungen des Hebels sind: .

2Auf?

,Vorderer Behdlter zu”

,Hinterer Behdlter zu”
H
AT

Der Betdtigungshebel (1, 12) fir den Anreicherungszug ist
mittels Seilzug (1, 13) mit dem Einspritzpumpen-Antriebshebel am Kom-
mandegerdt verbunden. Durch Federzug wird der Antriebshebel stets in
seine Ausgangsstellung zurickgebracht.

Es ist verboten, die AnlaBhilfe im Fluge bei ordnungsgemdB arbeitendem

K.G. zu betdtigen. Ein Ziehen darf nur dann erfolgen, wenn bei Ausfall
des Oldruckes das Gestdnge nicht auf AnlaBstellung geht.

Die Lifterklappen fir Motorkihlluftregulierung werden vom Fihrer-
raum mittels Handkurbel (1, 17) betdtigt. Die Verstellbewegung wird Gber-
tragen durch die Welle (1, 18), den Spindeltrieb (1, 19), die Umlenk-
hebel (1, 20 und 1, 22) und die StoBstangen (1, 21 und 1, 23). Die StoB-
stangen (1, 23} sind in ihrer Ladnge verstellbar. Mit ihrer Hilfe werden die
Lofterkloppen mit vorgeschriebener Vorspannung angeschlossen.
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1 190.721
1 Gashebel 13 Anreicherungszug
2 Stofistange 14 Schmiernippel
3 Welle hinter Brandschott 15 Betatigungsknopf fiir Birstenabhebung
4 Stofistange 16 Zug fir Burstenabhebung
5 Welle vor Brandschott 17 Handkurbel fir Lifterklappenbetétigung
6 Kupplungsstange 18 Welle
7 Daumenschalter fijr Luftschrauben- 19 Spindeltrieb
verstellung 20 Hebel
8 Handgriff fiir Feststellung des Gashebels 21 Stofistange
9 Brandhahnhebel 22 Hebel
10 Brandhahngestange 23 StoBstange an Lifterklappen
11 Vierkantkupplungswelle zwischen FBH- 24 Absperrventil
Armaturen 25 Welle .
12 Betdtigungshebel for Anreicherungszug 26 Hebel fir Absperrventil

Abb. 1: Triebwerkbedienanlage (Ubersicht)

For die Betdtigung und erforderliche Einstellung der Lifterkluppen sind die
Angaben in der L.Dv.T.2190 A-1 bis A-6/Fl zu beachten.

Wichtig:
Die Lifterklappen missen bei Kurbelanzeige ,0“
mit40kg Vorspannung an das Gestdnge angeschlossen
werden, da sonst ein Offnen der Klappen im Horizontalschnell-
flug moglich ist.
Vor dem OUffnen der Rumpfseitenklappen missen die Lifterklappen auf
etwa 10° verstellt werden.
Der Betdtigungsknopf fir die Birstenabhebung sitzt am
Gerdtespant links; ein Seilzug {1, 16) verbindet ihn mit der Birstenabhebe-
vorrichtung des Anlassers.
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B. Kraftstoffanlage
Siehe hierzu Abb. 2.

Zur Aniage gehdren zwei im Rumpf eingebaute Behdlter (2, 1 u. 2, 2) sowie
ein nach Bedarf mitzufihrender und abwerfbarer Zusatzbehalter (2, 24).

Die Rumpfbehdlter sind in einem besonderen Behdlterraum unter dem
FGhrerraum eingebaut. Der Behdlterraum ist durch eine Querwand unter-
teilt und durch einen abschraubbaren Behdlterraumdeckel verschlossen.

Die beiden Rumpfbehdlter sind mit elektrischen Behalterpumpen (2, 8) aus-
gestattet; in der Entnahmeleitung des Zusatzbehdlters ist. ebenfalls eine
elektrische Pumpe (EP-1E) (2, 25) eingebaut. Die Behdlterpumpen dienen
zur Unterstitzung der eigentlichen Kroftstofférderpumpe (Maihak-Pumpe)
(2, 13) am Motor. Der Zusatzkraftstoff wird durch Druckluft, die dem Lader
entnommen wird, in den hinteren Behélter gedrickt. Die EP-1E-Pumpe (2, 25)
am Tragerendstick beteiligt sich an diesem Vorgang. Fir die Falle, in denen
der ladedruck unter dem AuBenluftdruck liegt, Ubernimmt die EP-1E-Pumpe
die alleinige Forderung. Der im Auffiillkopf des hinteren Behdlters eingebaute
Umpumpbegrenzer (2, 33) regelt den Zulauf aus dem Zusatzbehdlter. Uber die
Einschaitung der Pumpen und ihre Prifung ist in der Bedienungsvorschrift-Fl
das Notwendige gesagt.

Der Kraftstoff wird bei angehdngtem Zusatzbehdlter zundchst dem hinteren
Behdlter entnommen. Der Umpumpbegrenzer im Auffillkopf &ffnet erst bei
einem Behdlterinhalt von etwa 240 | und 168t dann den Kraftstoff aus dem
Zusatzkraftstoffbehdlter bis zu dessen Entleerung nachflieBen. Wenn nun
auch der hintere Behalter leergeflogen ist, wird er durch Umschalten des
Brandhahnes (auf ,Hinterer Behdlter zu“) abgeschaltet. Die Pumpen (fir
Zusatzkraftstoffbehdlter und hinteren Behdlter) sind jeweils nach Entleerung
der zugehdrigen Behdlter abzuschalten (Selbstschalter in rechter Gerdte-
bank). Somit wird der vordere Rumpfbehdlter zuletzt entleert. Die Bedie-
nung der Anlage und der Kraftstoffkreislauf sind in der Bedienungs-
vorschrift-FI ausfUhrlich behandelt.

Die beiden Entnahmeleitungen (2, 11) vom Filter (2, 10) zur Kraftstofforder-
pumpe (2, 13) sind durch eine Leitung miteinander verbunden, in der ein
Absperrventil sitzt, das wéhrend des Betriebes dauernd gedffnet ist. Da-
durch wird erreicht, dof’ beide Saugkammern der Maihak-Pumpe immer
Kraftstoff erhalten, und zwar auch dann, wenn ein Behdlter ausfallt.

Die beiden Rumpfbehdlter haben elekirische Kraftstoffvorratsmessung. Der
Zusatzbehdlter wird in der Weise Uberwacht, daf® die Inhaltsanzeige fir den
hinteren Behdlter, der vorldufig bis zur Offnung des Umpumpbegrenzers auf
240 | Inhalt entleert wurde, erst weiter absinkt, wenn der Zusatzbehdalter leer
ist. Eine Abschaltung der Druckluft erfolgt nicht.

Fir beide Rumpfbehdlter ist ein gemeinsames Anzeigegerdt im Gerdtebrett
eingebaut, das durch einen MefBstellenumschalter auf den gewdinschten Be-
halter geschaltet werden kann.

Cie Entloftung der Behdlter erfolgt Uber die zugehdrigen AuBenbord-
anschiUsse (2, 3); Uber den des vorderen Rumpfbehdlters erfolgt auch die
Entliftung (2, 18) des Pendelschwimmerentlifters (2, 16).
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L 190.701

1 Vorderer Kaftstoffbehalter

2 Hinterer Krafistoffbehalter

3 KraftstoffauBenbordanschiuf3

4 Filleitun

5 Uberluuf?eitung

6 Entliftungsleitung

7 Leckleitung

8 Behalterkopf mit Pumpe

9 Entnahmeleitung
(vom Behalterkopf zum Filter)

10 FBH-Armatur

11 Entnahmeleitungen
(vom Filter zur Kroftstoffarderpumpe)

12 Leitungstrennstellen am Brandspant

13 Kraftstofférderpumpe am Motor

14 Kraftstoffleitung (von Kraftstofférder-
pumpe zur Einspritzpumpe)

15 Einspritzpumpe

16 Bosch-Pendelschwimmerentlifter

17 Ricklaufleitung fir Kraftstoff
(vom Entlifter zur Kraftstofférderpumpe)

18 Entliftungsleitung (vom Entliifter zum
vorderen Kraftstoffbehdlter)

19 KraftstoffdruckmeBleitung

20 Krafistoffdruckanzeige

21 Druckiuvftleitung
(vom Lader zum Zusatzbehalter)

22 Uberdruckventil

23 Rickschlagventil

24 Zusatzbehalter

25 Doppelmembranpumpe

26 Kraftstoffieitung vom Zusatzbehalter
zum hinteren Kraftstoffbehdlter

27 Bombentrager zur Aufnahme des Zusatz-
behalters.

28 Leckleitung der Kraftstoffdrderpumpe

29 Kraftstoffleitung zum Kalistartmischhahn

30 Verbindungsleitung mit Ventil zwischen
den Entnahmeleitungen

31 Betatigung fir Ventil

32 Hilfsgeratebrett

33 Umpumpbegrenzer

Abb. 2: Kraftstoffanlage (Ubersicht)



Iri jeder Forderleitung (2, 9) der Rumpfbehdlter ist ein Filterbrandhahn (2, 10)
eingebaut. Beide Armaturen sind hinter dem Brandschott, und zwar hinter-
einander, an einem Konsol befestigt. lhre Betdtigung erfolgt durch einen
gemeinsamen Brandhahn. Die hintere Armatur (FBH 16 A) liegt in der Ent-
nahmeieitung des vorderen, die vordere Armatur (FB 16B) in der des hin-
teren Kraftstoffbehdlters. Handpumpenbetatigung ist nicht vorgesehen.

Der vordere Kraftstoffbehdlter ist mit einer Reststandswarnung ausgeristet,
die bei einem Restinhalt von etwa 90—100 | anspricht; Warnlampe im Hilfs-
geratebrett.

Die Behdlter sind nicht mit PeilstGben versehen; die Vorratsmessung erfolgt
vielmehr nur eiektrisch. Die Anzeige ist in Fluglage geeicht.

Der Kraftstoffpumpendruck wird im Hilfsgerdtebrett Uberwacht.

C. C 3-Kraftstoffzusatz-Einspritzanlage
Siehe hierzu Abb. 2 a.

Der Einbau einer C 3-Kraftstoffzusatz-Einspritzanlage ist vorgesehen. Die
Anlage wird in die dafir bestimmten Flugzeuge nach Anderungsanweisung
Fw 190 Nr. 104 eingebaut (siehe auch TAGL | C 8¢, Nr. 1, Ifd. Nr. 604/43).

Zweck der Anlage ist es, bei ungedrosseltem Motor BMW 801-D (Bau-
reihe Fw 190 A-3 und A-4) fir Jabo in dringenden Notfallen
unterhalb 1-km-Flugh&éhe eine Erhdhung der Notleistung zu er-
zielen. Diese erhdhte Notleistung kann auf die Dauver von 10 bis
15 min entnommen werden. (Oltemperatur ist dabei zu beachten!). Sie
darf nur bei Vollgasstellung des Gashebels mit automatischer
Luftschraubenverstellung und nur im Fluge eingeschaltet
werden.

Um die erhdhte Notleistung zu erhalten, wird die Ladeluftzuleitung, in der
sich zwei hintereinandergeschaltete Blenden befinden, entliftet. Eine Leitung
(2a, 1), durch die ein Teil der Ladeluft Gber ein gedffnetes Ventil (2a, 2)
abstrémen kann, ist von der Lladeluftzuleitung zwischen Gemischregler-
krimmer und Ladedruckregler abgezweigt. Die beiden Blenden, von denen
die erste einen kleineren Innendurchmesser (gréPeren AuBendurch-
messer) aufweist, sind so abgestimmt, daf® bei offenem Ventil der Ladedruck
im Lladedruckregler so tief absinkt, daf® die Drosselklappen bereits unter
1000-m-Flughdhe so weit 6ffnen, daf statt 1,42 ata jetzt bis maximal 1,65 ata
Ladedruck erreicht wird. Andererseits sinkt der Ladedruck im Gemischregler
nicht so weit, da® Gemischverarmung entsteht.

Da fir diese Leistung die Hochstférdermenge der Einspritzpumpe nicht mehr
ausreicht, wird gleichzeitig Kraftstoff Gber eine DUse (2 a, 3), durch die eine
Verneblung desselben erfolgt, in den linken Ansaugschacht eingespritzt.
Der Kraftstoff wird Uber ein T-Stick (2a, 4) der KraftstoffdruckmeBleitung
(2a, 8 vor dem Brandschott abgezapft und Uber eine Leitung (2, 6) zum
hinteren Ventil (2 a, 7) und weiter zur Einspritzdise im Ansaugstutzen (2 a, 8)
geleitet).

Das hintere Ventil sitzt an einer Halterung (2 a, 9 — obere linke Strebe des
Motortraggeristes (2a, 10). Mit dem hinteren Ventil gekuppelt ist das vor-
dere, an dem die Luftleitung angeschlossen ist.

?



190. 664

1 Luftleitung 9 Halterung

2 Yorderes Ventil (fir Ladeluft) 10 Motortraggerist

3 Einspritzdise 11 Bedienstange

4 T-Stick 12 Raste

5 Kraftstoffdruckmefleitung 13 Avtom. Durchladeschaltkasten
6 Kraftstoffleitung 14 Bedienknopf

7 Hinteres Ventil (fir Kraftstoff) 15 Hauptgerdatebrett

8 Ansaugstutzen 16 Eit. Leitungen

17 Kraftstofférderpumpe am Motor

Abb. 2 a: C 3-Kraftstoffzusatz-Einspritzanlage

Beide Preschona-Ventile werden Uber eine Bedienstange (2a, 11), die in
der vorderen und hinteren Stellung einrastet — Raste (2a, 12) hinter dem
auvtomatischen Durchladeschaltkasten (2a, 13) —, gleichzeitig -gedffnet bzw.
geschlossen.
Der in Ventilstellung ,Zuv” plombierte Bedienknopf (2a, 14) befindet sich
links unter dem Hauptgerdtebrett (2a, 15). Der Bedienknopf tragt die Auf-
schrift:

Erhohte Notleistung

Ziehen

1,65 ata; 2700 U/min
Bedienknopf gedrickt = Ventilstellung ,Zv"
Bedienknopf gezogen = Ventilstellung , Auf”.
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Der Motor BMW 801 D darf mit erhdhter Notleistung nur dann laufen, wenn
folgende Kerzen eingebaut sind:

a) DW240ET 7/1 A bzw. Bosch V 2112 Gerate-Nr. 9-4045 J 1 oder
b) DW 250 ET7/1 bzw. DW 250 ET 7/1 D Gerdte-Nr. 9-4080 E 2 oder
c) DW 240ET 7/1 Gerate-Nr. 9-4045 F

Dabei darf die in der Reihenfolge nachstehende Kerzentype nur dann Ver-
wendung finden, wenn ein Satz der vorstehend aufgefihrten Kerzen nicht
beschafft werden kann. Ein UbermdaBiges Anziehen der unter b) und ¢) an-
gegebenen Kerzen ist zu vermeiden.

Ausbau:

Die Anderungsanweisung Fw 190 Nr. 104 ist zum Ausbau heranzuziehen.
Er geht in umgekehrter Reihenfolge wie der Einbau vonstatten. Zum Ausbau
der Bedienstange (2 g, 11) ist der automatische Durchladeschaltkasten (2 @, 13)
auf der Decke vor dem Windschutz zu entfernen.

Bei Triebwerkwechsel ist zu beachten, daB die gesamte Anla ge
zur Zelle gehort. Die triebwerkseitigen Einbauteile (Luftleitung [2q, 1],
Ansaugstutzen [2a, 8] mit Disenhalteblech und Einspritzdise [2a, 3]) sind auf
das einzubauende Triebwerk zu Obertragen. Trennstellen sind bezeichnet
mit 33 (Kraftstoffleitung am hinteren Ventil), 34 (Ladeluftleitung am vorderen
Ventil) und 35 (Kraftstoffleitung am T-Stick).

Einbau:

Bedienstange am Winkelgelenk so einstellen, daB bei Ventilstellung ,,Zu”
die Nockenhinterkante unmittelbar vor der Raste (2a, 12) und bei Ventil-
stellung Aut” die Nockenvorderkante unmittelbar hinter der Raste liegt.

Es ist darauf zu sehen, daf3 die Kraftstoffleitung (2a, ) unter den elt.
Leitungen (2a, 14) verlauft. Kraftstoffleitung am hinteren Ventil (2a, 7),
Luftleitung (2@, 1) am vorderen Ventil {2 a, 2) anschliePen. Beim AnschlieBen

der Lluftleitung darf der Gemischreglerkrimmer am Kommandogeré&t nicht
gelockert werden.,

Es ist daraut zu achten, daB die Kraftstoff- und Luftleitung nicht scheuern
und daf diese Leitungen dicht sind.

Nach erfolgtem Einbau ist die Anlage in Tdtigkeit zu setzen (Standlauf mit
etwa 1100 U/min), damit in der Anlage gegebenenfalls vorhandene Schmutz-
feile mit Sicherheit herausgespilt werden. Dafir ist die Kraftstoffleitung an
der Einspritzdise (2a, 3) zu 18sen und durch ein Stick Schlauch, welches
auBerhalb des Lluftschraubenstrahles in ein Gefa® gefohrt wird, zu ver-
ldngern.

Nach Ausschalten der C-3-Anlage soll der Motor mit eingeschalteter Luft-
schraukenautomatik kurz mit Startleistung laufen, um beobachten zu kénnen,
ob der Grenzladedruck auf 1,42 4+ 0,02 ata eingestellt ist. Ergibt sich dieser
Wert nicht, so ist die Startladedruck-Anschlagschraube des Ladedruckreglers

am K.G. entsprechend zu verstellen. (1 Umdr. mul ergibt etwa 0,04 ata Lade-
druckerhdhung.)

Der Bedienknopf im Fihrerrcum ist durch eine Plombe stets in gedruckter
Stellung — Ventilstellung ,,Zv” — mittels Plombenschnur zu sichern, um eine

Betdtigung der Anlage bei leerlauf wegen der dabei bestehenden Brand-
gefahr zu vermeiden.
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D. AnlaBBkraftstoffanlage

Die Anlage dient dazu, durch Vernebeln von Fl-Anlafkraftstoff in den Lade-
rohren aller 14 Zylinder beim Anlafivorgang das Anspringen des Motors zu
erleichtern. Der AnlaBkraftstoff wird einer Ringleitung am Motor zugefihrt
und hier auf die Laderohre verteilt.
Nach Durchfihrung der Anderungsanweisung Fw 190 Nr. 71, Blatt 19—24
umfabt die Anlage einheitlich:
1 SUM-AnlaBBpumpe AP 11, 1 Behalter sowie Auffilistutzen und
zugehdrige Leitungen:
Der Behdlter (3, 2), der mittels Spannband (3,-3) an einer Halterung am
Spant 5 (neben dem Gepdcksack) angeschnallt ist, hat ein Fassungsver-
mogen von 3 .

z

190.654
1 SUM-AnlaBpumpe AP 11 8 Aufienbordanschlufl
2 AnlaBkraftstoffbehdlter 9 Saugleitung
3 Spannband 10 Druckieitung
4 Avuffillstutzen 11 Durchtritt durch Brandschott
5 Linke Gerdtebank 12 Trennsteile am Motortragring
6 Filleitung 13 Ringleitung
7 Entliftungsleitung 14 Laderohr

Abb. 3: AnlaBkraftstotfanlage

Die AnlaBpumpe AP 11 (3, 1) sitzt hinten in der linken Geréatebank (3, 5).
in der alten Anlage war an der gleichen Stelle die AnlaBpumpe APB 6
mit einem Fassungsvermdgen von 0,5 | eingebaut.

Der Behdlter wird bei gedffneter Schiebehaube Uber den Auffillstutzen
(3, 4) von obsn gefllit. Der Stutzen ist mit dem Behdlter durch dje FOll-
leitung (3, 6) und die Entliftungsleitung (3, 7) verbunden.

Diese EntlGftungsleitung hat einen Abzweig zum Kraftstoffaufenbord-
anschluf} (3, 8), Gber den wdahrend des Fluges die Entliftung des AnlaB-
kraftstoffbehdlters erfolgt.
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Gemischanreicherung

Zwischer Einspritzpumpe und Kommandogerdt ist eine Vorrichtung ein-
gebaut, durch die beim Anlassen Uber den Anreicherungszug (links im
FGhrerraum) die Einspritzpumpe auf ,Reich” eingestellt und das Schmier-
stoffoberdruckventil im K.G. geliftet werden kann, um zum Anlaufen eine
genugend reiche Kraftstoffeinspritzung zu erhalten.

E.Schmierstoffanlage (mit Kaltstarteinrichtung)
Siehe Abb. 4.

Der Olbehdlter ist als Ringbehdlter ausgebildet und vorn am Motor hinter
dem Kohler (4, 6) angeordnet. Er ist durch einen Panzerring besonders
geschitzt. Als MeBeinrichtung hat der Behdlter einen Peilstab am Auffyll-
stutzen (4, 24) an der linken Seite. FEine Verbrauchsmessung wahrend des
Fluges erfolgt nicht.

Der zur Anlage gehérende Kihler liegt als Ringkthler vor dem Schmier-
stoffbehdlter und ist ebenfalls durch einen Panzerring geschitzt. Zwischen
beiden Panzerringen ist ein Spalt fir den Durchtritt der Kohlluft.

Bei niedrigen Temperaturen wird die Schmierstoffanlage mit Warmal unter
Druck von unten Uber den Auffillanschlu® | (4, 18) gefillt. Behdlter und
Kohler fillen sich hierbei nacheinander. Zweck: Zundachst muB die Luft aus
dem Kohler heraus. Das Warmd! muB aber unter allen Umsténden so heif
sein (Uber 65° C), daB der am Kuhler in den Schmierstoffkreislauf ein-
geschaltefe Thermostat (4, 4) dffnet.

Der Motor selbst wird Uber einen besonderen Auffollanschlu® | (4, 19} mit
Warmél gefilit.

Schmierstoffkreislauf

Uber die Aussaugglocke wird das O! von der Vorlaufpumpe aus dem Ring-
élbehdlter gesaugt und Uber den Thermostaten (4, 4) bei Temperaturen bis
¢5° durch die Auftaukammer (4, 5), bei Temperaturen Ober 65° durch den
Kohlerblock {4, ) zur Hauptpumpe gedriickt. Zwischen Kohler und Haupt-
pumpe liegt der Temperaturfthler (4, 8) fur die Steuerung des Vorlaufdles
zwischen Vorlaufpumpe und Khler.

Die Schmierstoffhauptpumpe fordert das Ol zum Motor.weiter. Uber 3 Rijck-
forderpumpen wird das aus dem Motor zurickstrémende Warmdl in den
Ringblbehdlter gedrickt. Hier beginnt der Kreislaui von neuem.

Fir voribergehenden Ausfall des Thermostaten oder des Kihlers ist zwischen
Druckseite Vorlaufpumpe und Saugseite Hauptpumpe eine Verbindungs-
ieitung eingebaut, durch die das Ol gleich zur Saugseite der Hauptpumpe
gedrickt wird. Die Hauptpumpe ist, um einen steten Oldruck von 8 atij im
Motor zu gewdhrleisten, ebenfalls Uberdimensioniert und bildet einen
Nebenschluf.

Die Motorentliftungsleitung (4, 14) mindet in dem Ringdlbehdlter.

Der Schmierstoff wird wdahrend des Kreislaufes hinter der Hauptpumpe (vor
Eintritt in den Motor) durch ein Olfilter (4, 11) am Motortragring gedrickt
und gelangt von da wieder zur Pumpe zurick.

Kaltstarteinrichtung

Die Vorbereitung des Schmierstoffes for den Kaltstart erfolgt in einer be-
sonderen Mischdise (4, 21), die in der Schmierstoffricklaufleitung (4, 13) ein-
gebaut ist.
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Der Kraftstoff wird der Druckseite der Maihak-Férderpumpe entnommen und
Uber einen Absperrhahn der Mischdise (Ringkanal mit feinen Bohrungen)
zugeleitet, wo er dem Schmierstoff zugesetzt wird. Der Absperrhahn ist
durch eine Klappe in der rechten Radabdeckung zugdnglich.

Durchfihrung der Kaltstartvorbereitung sowie weitere Angaben Uber die
Schmierstoffanlage siehe in der Bedienungsvorschrifi-Fl. Die Uberwachung
der Schmierstoffeintrittstemperatur (4, 14) sowie des Schmierstoffdruckes

(siehe 4, 15 erfolgt im Hilfsgeratebrett. Siehe auch Teil 9 A ,Allgemeine
Ausristung”.

Die Leitungen sind nach DIN L 5 farbig und mit Durchflufipfeilen gekenn-
zeichnei.

i Ausfiihrung
3 der Anschlisse
13 aund 13b

L i%o.711

1 Schmierstoffpumpe 11 Schmierstoffilter
(zum Motor BMW 801 gehorig) 12 Leitung vom Schmierstoffilter zur Pumpe
2 Saugleitung (vom Behalter zur Pumpe) 13 Leitung von Pumpe zum Behdlter
3 Druckleitung von Pumpe zum Temperatur- 13a Eintritt in den Behalter
regler 13b Eintritt in den Behélter
4 Temperaturregler (am Regler Ablaf3- 14 Motorentiiftungsleitung
schraube fir Ol aus dem Kihler) 15 SchmierstoffdruckmeBleitung
5 Auftavkammer 16 Schmierstofftemperaturmefistelie
6 Kihierblock 17 Behalterentliftungsleitung
7 Leitung vom Kihler zum Temperaturfohler 18 Warmdé!lauffilistutzen fir Kihler u. Behdaiter
8 Temperaturfihler 19 Warmdélauffiitlstutzen fir Motor
(Teil des Temperaturreglers) 20 Kihliuftfihrung im Schmierstoffkbhler
9 Saugleitung vom Temperaturfiihler 21 Krafistoffmischdiise fir Kaltstart
zur Pumpe 22 Schmierstoffablafiventil (Behalter)
10 Leitung von Pumpe zum Schmierstoffilter 23 Pendelventil

24 Follverschluf3 mit Peilstab

Abb. 4: Schmierstoffanlage (Ubersicht)
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F. Triebwerkbehdlter

1. Kraftstoffbehdilter

Die beiden geschitzten Kraftstoffbehdlter (5, 1 u. 2) sind im Rumpf unter dem
FGhrerraum eingebaut. Ihre Befestigung erfolgt durch Gurte (5, 9) am Fu®-
boden des Fihrerraumes.

Der Zusatzbehdlter wird unter dem Rumpf am ETC 501 angebracht. Im Not-
fall kann er durch Ziehen des Handgriffes mit der Aufschrift ,Bomben”
oder ,Rumpflast” abgeworfen werden.

190.600
1 Vorderer Kraftstoffbehdlter 6 Anschlufiflansch
2 Hinterer Kraftstoffbehalter 7 Elt. Vorratsgeber
3 Kraftstoffnebenbehdélterkopf mit Pumpe 8 Elt. Yorratsgeber mit Restwarnung
4 Anschlufiflansch mit Umpumpbegrenzer 9 Gurte
5 Tankkopfflansch 10 Gewindebolzen

Abb. 5: Kraftstoffbehdilter im Behiilterraum
15



Jeder Rumpfbehalter hat einen Nebenkopf (5, 3) mit elt. Behdlterpumpe.
Wéhrend der vordere Behdlter (5, 1) auBerdem mit einem Auffillkopf (5, 6)
und einem elt. Vorratsgeber mit Reststandswarnung (5, 8) ausgerUstet ist,
hat der hintere Behdlter (5, 2) im Auffillkopf (5, 4) einen Umpumpbegrenzer;
und auferdem einen elt. Vorratsgeber (5, 7) ohne Reststandswarnung.

Am Auffillkopf des vorderen Behalters sind angeschlossen: eine Folleitung,
eine Entliftungs- bzw. Uberlaufleitung und die Entloftungsleitung vom
PendelschwimmerentlGfter. Am Auffllkopf des hinteren Behalters sind an-

geschlossen: eine Filleitung, eine Zulaufleitung vom Zusatzbehdlter und
eine EntlGftungs- bzw. Uberlaufleitung.

Der Zusatzbehélter ist durch Gummimuffen (Solltrennstelle) ‘mit der Ent-
nahme- und der Druckluftieitung verbunden.

2. Behdilter fir AnlaBkraftstoff
Siehe Abb. 3.

Kraftstoff: Fl-AnlaBkraftstoff.
Einfilimenge: etwa 3 Liter.

Der Behalter (3, 2) befindet sich hinter dem Fihrersitz an der linken Rumpt-
seite (neben dem Gepdcksack). Er wird bei gedffneter Schiebehaube ber
einen FillanschluB (3, 4) aufgefullt.

Der Behdlter ist nicht geschitzt.

Wo dieser Behdlter nicht ab Werk oder nach Anderungsanweisung Nr. 71

eingebaut ist, erfolgt die Fillung der APB & in der linken Gerdtebank mit
etwa 0,5 |.

3. Schmierstoffbehdlter

Inhalt des Schmierstoffbehdalters: min. 42 |, max. etwa 55—58 |.
Restdimenge von etwa 20—25 | darf nie unterschritten werden.
Olsorte: nur Intava-Rotring.

Der als Ringdlbehdlter ausgebildete Schmierstoffbehalter (10, 1) ist im
Vorderteil der Motorverkleidung untergebracht. Er wird Gber den Einfill-
stutzen (4, 24) (Motorverkleidung vorn links) gefollt. Das Ol wird aus dem
Behdlter durch Offnen des SUM-TankablaBventiles (10, 10) abgelassen. .

Der Ringdlbehdlter wird durch einen Behdlterpanzer (10, 8) gegen Beschu®
geschitzt.

4. Steverdlbehiilter fiir Kommandogerdit

Als Olbehdlter dient der Motortragring. Das Steuerd! wird bis zur Einfill-
6tfnung eingefillt. (Verschraubung links oben.)
Fassungsvermogen: 5,6 |.

Zur Fillung ist eine dunnflussige Olmischung vorgesehen, deren Zusammen-
setzung im Sommer und Winter verschieden ist.

Sommermischung:

80 %6 Rotring + 209 Spindeldl grin (Shell AB 11)
oder 909 Rotring + 10°%6 Fl-Druckdl 0435.

Wintermischung:

50°/% Rotring + 50%0 Spindeldl grin (Shell AB 11)
oder 7090 Rotring + 3096 Fl-Druckd! 0435,
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Il. Ab- und Aufbau

A. Triebwerkbedienanlage
Ausbcu:

Der Ausbau der Gestange, Drahtzige und elt. leitungen macht keine
Schwierigkeiten, da die Trennstellen Uberall zuganglich sind.

Zum Ausbau des Gashebels ist die linke Geratebank abzunehmen. Das
Gasgestdnge ist durch eine Junkers-Kupplung mit dem Kommandogerat
verbunden. Im Gbrigen ist fir den Ausbau der Triebwerkbedienanlage
auch die Trennstellentbersicht fir den Triebwerkwechse! im Teil 6 ,Trieb-
werkanlage” zu beachten.

Einbau:

Auch der Einbau bietet keine grundsatzlichen Schwierigkeiten.

Die verschiedenen Gashebelstellungen bedingen ganz bestimmte Stellungen
des Leistungswdahlhebels am Kommandogerét, die aus folgender Aufstellung

zu ersehen sind. Nach dem Einhdngen des Gasgestdnges (Kupp-

lungsstange) am Wdahlhebel sind beide Stellungen auf Ubereinstimmung zu
vergleichen.

Wahihebelstellung

!
Gashebelstellung Gradeinteilung am K.G.

Leerlauf g°
Start- und Notleistung 90 °
Schnellstopp } —20°

Die Leerlaufstellung gilt als Grundeinstellung.

Der Anschlag fir die Start- und Notleistung (90 °-Stellung am Wahlhebel)

ist mit der Einstellschraube vorn an der Raste in der linken Gerdatebank fest-
zulegen.

Bei der Schnellstoppstellung muB der Gashebel nach hinten noch etwas
Luft haben.

Beim Einbau des Anreicherungszuges (AnlaBhilfe) ist darauf zu achten, daB
der Seilzug den Regelhebel fir die Einspritzpumpe bis zu 1° freigibt.

Einstellen des Anreicherungszuges:

Bei Ruhesteliung muB der Schlepphebel des K.G. so weit verstellt werden,
daf} die Gemischregulierung auf ,Arm” zurickgehen kann. (Zeiger muf auf
.Null“ an der Skala laufen kdnnen.)

Die Anschlagschraube am Bedienhebel muB bei Betdtigung so eingestellt
werden, defh auf etwa 75° (,Reich”) gezogen werden kann.

Die Lufterklappen missen bei Anzeige ,,0” mit 40 kg Vorspannung, wie folgt,
an das Gestdnge angeschlossen werden. Die Handkurbel ist bis zum Anschlag
in Richtung ,L0tterklappen zu” zu drehen. Hierbei muB® die rote Kerbe der
Zahnscheibe auf Null stehen. Die Kupplungsstange ist durch Drehen der
Schnellkupplung so weit zu verkirzen bzw. zu verldngern, bis die Lifter-
klappen ohne Vorspannung an den Rumpfseitenklappen aufliegen. Ein Ein-
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stellen der Vorspannung erfolgt jetzt durch Verkirzung der Kupplungsstange
mit 4 Umdrehungen der Schnellkupplung. Falls das Gewinde nicht ausreicht,
mussen die Stofistangen kirzer eingestellt werden. Bis zum Beginn des

Offnungsvorganges sind nunmehr 7—8 Umdrehungen (davon 3 Umdrehungen
toter Gang) erforderlich.

B. Allgemeines zum Aus- und Einbau
der Kraft- und Schmierstoffanlage

1. Entleeren der Behidilter und Leitungen
Vor dem Ausbau sind die Behdaiter unbedingt zu entleeren. Das Entleeren
der Behdlter wird ausfOhrlich in der LDv.T.2190 A-1 bis A-6/Fl unter
LA Wartung” behandelt.
Zum Ausbau der Kraftstoffbehdlter ist das Flugzeug in Fluglage aufzu-
bocken, da das Ausbringen der Behalter senkrecht nach unten vorteilhafter ist.

2. Allgemeines zu Abbauarbeiten
Bei etwaigem Ausbau der Behdlterkdpfe, Anschlubflansche und Vorratsgeber
missen die freigewordenen Offnungen sofort durch Blinddeckel verschlossen
werden, um ein Eindringen von Schmutz und Fremdkdrpern zu vermeiden.

Der Versand der Kraftstoffbehdlter erfolgt nach Angaben der Hersteller in
besonderen Kisten.

Nach Lésen der Leitungen werden die vom Bediengestéinge getrennten
Filterbrandhdhne vom Konsol hinter dem Brandschott und das Olfilter von der
Halterung am Motortragring abgenommen.

1 Oilfilter 2 4 Leitung vom Filter zur Pumpe
2 Olpumpe 5 Halterung
3 Leitung von Pumpe zum Filter 6 Motortragring

Abb. 6: Olfilter
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3. Allgemeines vor Einbauarbeiten

Die Versorgung des Motors mit Kraft- und Schmierstoff bedingt einen ein-
wandfreien Zustand der zugehérigen Rohrleitungen und Verbindungsteile.
Beschadigte Leitungen sind vor dem Zusammenbau instandzusetzen oder
auszuwechseln.

Rohrleitungen sind durch Farbringe, deren Abstand sich nach der Ubersicht-
lichkeii der Anlage richtet, und Schlduche durch an den Enden aufgeklebte
farbige Ringe nach DIN L 5 gekennzeichnet. Aufgemalte Pfeile geben die
Durchtlufbrichtung an. Unvermeidbare Scheuerstellen missen umledert werden.

Samtliche Rohr- und Schlauchleiiungen sowie AnschiuBstutzen sind behelfs-
mafig zu verschlieBen, um ein Eindringen von Schmutz, Wasser oder Fremd-
korpern zu verhindern.

Die Filterbrandhdhne und das Olfilter werden am Konsol bzw. am Motor-
tfragring gehaltert und die Leitungen angeschlossen. Die Filterbrandhdhne
sind mit dem Bediengestdnge zu verbinden. Dabei ist zu beachten, dafd der
Filterbrandhahn mit Handpumpe (FBH 16 A) am Konsol hinten zum Anbau
kommt {in die Entnahmeleitung des vorderen Kraftstoffbehatlters).

4. Einbringen von Behiiltern

Die Behandlung der geschitzten Kraftstoffbehdlter geschieht nach den Vor-
schriften des Herstellers.

In die vorbehandelten Kraftstoffbehdlter werden Behdlterkdpfe, AnschluB-
flansche und elt. Vorratsgeber eingebaut. Beim Einbau sind die Dichtungen
nicht zu vergessen.

Vor dem Einhdngen des Zusatzkraftstoffbehdlters sind die Zwischentrager
am ETC 501 anzuschrauben.

Der Schmierstoffbehdlter ist mit Behdlterpanzer, Kihler und Kihlerpanzer
am Motor anzubaven.

Ring6lbehdlter und -kihler erhalten durch Transport und schlechte Lagerung
undichte Stellen. Deshalb mUssen beide vor dem Einbau abgedrickt werden,
um sie auf Dichte zu prifen. Andernfalls entsteht durch Rickmontage sehr
viel Arbeit.

For alle Behdlter mit Gurtaufhéngung ist zu beachten, dab die einzubauenden
Gurte vorgereckt sein mUssen. Nach dem ersten Fillen missen s@mtliche
Behaltergurte nochmals nachgezogen werden, um eingetretene Streckungen
auszugleichen.

Weitere, Kontrollen siehe LDv. T. 2190 A-1 bis A-6/Fl unter ~Wartung”.
Zum Einbau sind die Abb. 2 und 4 als Unterlagen zu verwenden.

C. Kraftstoffanlage

1. Ausbau der Rumpfbehiilter

Siehe Abb. 7.

Vor dem Ausbau der entleerten Kraftstoffbehdlter sind bei vorhandener Ab-
wurfwaffenanlage zunéchst ETC 501 mit Trager und Verkleidung auszu-
bauen (sieche Teil 8B ,Abwurfwaffenanlage”); anschlieBend ist der Be-
halterraumdeckel abzuschrauben und der FOhrersitz zu entfernen. Der Sitz
wird an den oberen Handgriffen entriegelt und nach oben herausgehoben.
Dann sind die rechte und linke Geratebank, der Sammler und das Sammler-
bett auszubauen. Bevor der Sammler entfernt wird, sind die Leitungen abzu-
klemmen (Bordnetz ausschaltenl).
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190.623

Abb. 7: Behtilterraum mit aus- und eingebauten Kraftstoffbehtiltern
20



Die Rohrleitungsanschlisse an den Auffillképfen und an den Kraftstoff-
nebenbehdlterkdpfen werden gelést und die elt. Steckerkupplungen getrennt.
Nun werden die Behdlter von unten mit einem geeigneten Gerédt unterstitzt
und die Muttern der Gurtbolzen nach Entfernen der Drahtsicherungen tber
dem FuBboden im Fihrerraum abgeschraubt. Die Traggurte sind nur éin-
seitig zu l6sen und zwar die Quergurte beider Behaiter links, die Langsgurte
des vorderen Behdlters vorn. Um ein AnstoBBen und damit eine Beschddigung
der Behdlter zu verhindern, missen dieselben vorsichtig gesenkt werden.
Das Abstellen muB so erfolgen, daP keine Beschddigungen an den Behéltern

auftreten kénnen. Im GUbrigen Behandlungsvorschriften des Herstellers be-
achten.

2. Aushau des Zusatzkraftstoffbehdilters

Die Kraftstoff- und Druckluftleitung werden durch Zurickschieben der Gummi-
muffen an den Solltrennstellen getrennt. Der Behdlter ist zu unterstitzen und
danach der Notzuggriff im Hilfsgerdatebrett zu ziehen. Der Zusatzkraftstoff-
behdlter kann nun entfernt werden. Erfolgt ein Einsatz ohne Zusatzkraftstoff-
behdlter, so ist der Druckluftschlauch am Trdgerendstick (siehe Abb. 9) in

den Kraftstoffschlauch zu stecken, um ein Verschmutzen der leitungen- zu ver-
hindern.

3. Ausbau der Leitungen

Rohr- und Schlauchleitungen der Kraftstoffanlage sind an Hand der Abb. 2
auszubauen, die elt. Leitungen fir die Vorratsmessung nach dem entsprechen-
den Stromlaufplan im Teil 9 B, Heft 2.

4. Einbau der Rumpfbehdlter

Der Behdlterraum ist vorbereitet. Rohr- und elt. Leitungen sind verlegt.

Die Behdlter werden mit einem geeigneten Gerdt angehoben, die Gurte
darumgelegt und angezogen. Der vordere Behdlter wird durch 2 Langs- und
2 Quergurte, der hintere durch 4 Quergurte gehalten.

Beim Einbau ist folgendermafen zu verfahren: Vom Fihrerraum aus wird
durch die Bohrungen fir die Gurtbolzen ein Draht nach unten gereicht, an
ihm der Gurtbolzen angehdngt, nach oben gezogen und die Befestigungs-
mutter aufgeschraubt. Die Muttern sind mit Draht zu sichern.

Ziehe beim vorderen Behdlter erst die Quergurte links und dann die Langs-
gurte vorn an. Behdlterraumdeckel anschrauben.

Nach Lésen der behelfsmaBigen Verschlisse werden die Rohrleitungen an-
geschraubt und die elt. Leitungen angeschlossen. Dann sind Gerdtebdnke,
Sammlerbett und Sammler, Fihrersitz und Abwurfwaffenanlage (ETC 501
und Trager hierfir sowie die Verkleidung) einzubauen. Sammler mit Bord-
netz verbinden.

S. Anhéingeri des Zusatzkraftstoffbehdilters

Der Zusatzkraftstoffbehdlter wird mit dem Schakel 8-190.861-17, der an einem
um den Behdlter geschlungenen Spannband befestigt ist, im Schlof 500 ein-
gehangen. Die Verbindung mit der Kraftstoff- und Druckluftleitung ist. durch
die Gummimuffen 8-190.841-18 herzustellen.
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Beim Einsatz mit Zusatzkraftstoffbehdlter sind folgende elt. Verbindungen
herzustellen (siehe auch Teil 8 B ,, Abwurfwaffenanlage”):

Verbindung Einbauort
E28 auf V6 FOhrerraum Mitte vorn
R 5 mit Blinddose (Behdlterkopfabdeckung)
V23 mit V7 Durchtritt Rumpf/Hinterteil
S99 mitSé der Verkleidung (Gerdtewanne)
V 35 mit E 71 . .
: . : Vorderteil der Verkleidung/Halterung
Leitung 2 V 2 in Schleife legen .
S 10 mit ETC 501 (R 14) am Trager bzw. ETC 501
S 7 mit Blinddose Gerdateraum
|
St £38
Spant9 | ‘N; ‘s'%,l'a ;\j nurbei Fw 190 A-S
5r33585 w
FGhrerraum IEPS ‘i'!“/
- '-(v-l zx‘:
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e SEET
Pumpe |\ __gre3|Lésiie el 9T ”Js"’_}' -
')a'li:g:-’
W pr-
E71 V3§

190.801

Abb. 8: SteckeranschluBBbild fiir Zusatzkraftstoffbehdilter

Das Kabel 2 V 2 (9, 11) ist zwischen V 35 und V 200 in Schleife zu legen;
damit der Notzug freigeht.

Beim Einsatz ohne Zusatzkraftstoffbehdlter ist der Stecker E 38 auf eine
Blinddose zu stecken.
Achtung!

Vor dem Einsatz muB das Flugzeug mit gefilitem Zusatzkraftstoffbehdlter

zuerst gerollt werden. Dann sind Spannband und Befestigungen nach-
zuziehen.
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10 9

1211 4 ' 190 RE 038
1 Beschlag am Spant 4 7 Flanschdosensockel E 71
2 Elektromotor E 55 8 Konsole
3 Pumpe EP-1 E 9 Entstérgerdt E 86
4 Kraftstoffsaugleitung 10 Zinderleitung 58S 2
5 Kraftstoffdruckleitung 11 Ausldseleitung 2V 2
6 Laderluftleitung 12 Notzug

Abb. 9: Tréigerendstiick

D. AnlaBkraftstoffanlage

Zum Aus- und Einbau ist Abb. 3 als Unterlage zu verwenden.

Die linke Geratebank wird gel®st und in den Fihrerraum umgelegt, um die
Leitungen an der Pumpe trennen zu k&nnen. Pumpe AP 11, Auffilistutzen und
Behdlter werden von ihren Halterungen entfernt. Soll nur ein Ausbau der
Pumpe erfolgen, so braucht der Behdalter nicht entleert zu werden, da durch
eine eingebaute Rohrleitungskupplung die Entnahmeleitung nach dem Trennen
dicht geschlossen wird.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge wie der Aufbau. Samtliche Leitungs-
verschraubungen mit Sicherungsdraht sichern.

E. Schmierstoffbehadlter
1. Ausbau

Luftschraube und Triebwerkverkleidung missen abgenommen werden.

Folgende Lleitungen missen vor Beginn der eigentlichen Ausbauarbeiten
vom Behditer getrennt werden.
Die Saugleitung (4, 2) vom Behditer zur Vorlaufpumpe,
die Druckleitung (4, 3) von der Vorlaufpumpe zum Temperaturregler,
die Saugleitung (4, 9 vom TemperaturfGhler zur Hauptpumpe,
die beiden Lleitungen (4, 13 a und b) von den Rickférderpumpen zum
Behdlter.

Ring®lbehdlter und -kUhler sind zu -einem Block vereinigt und durch je einen
Panzerring geschitzt.

23



1 Olbehdlter 6 Thermostat

2 Elastische Lagerung 7 Kuhlerpanzer
3 Abstitzung 8 Behalterpanzer
4 Olleitung 9 Kappe

5 Kihler 10 Behdlterablag

Abb. 10: Olkiihler und -behéilter mit Panzerung
(Ansicht von hinten und Schnitt)

Schnitt A-B

1 Kihlerpanzer 4 Ringdlbehdalter
2 Olkihler 5 Senkschraube M 8 x 28
3 Behalterpanzer 6 Bundbolzen

Abb. 11: Olkiihler und -behtilter mit Panzerung
(auseinandergezogen)
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Es ist nicht moglich, nach Abnehmen des Kihlerpanzers (11, 1) den Kihler
(11, 2} und danach den Behdlterpanzer (11, 3) abzubauen und vorlaufig den
Behdlter (11, 4) am Triebwerk zu belassen. Vielmehr mu® zum Ausbau der

gesamte Block (KGhlerpanzer, KGhler, Behdlterpanzer und Behdlter) ab-
genommen werden.

Das geschieht durch Lésen der Uberwurfmuttern der elastischen Lagerungen

(10, 2), die mit am Motor befindlichen Gewindebolzen verschraubt sind. Der
vollstdndige Block ist vorsichtig abzuziehen und abzustellen.

Nun kann die Trennung in die einzelnen Teile vorgenommen werden. Zuerst
ist die Leitung (10,4) zwischen KUhier und Behdalter am Temperaturfdhler (10, 6)
zu trennen.

10 4
I
7
6
190.649
32 9
1 Kronenmutter 6 Bundbolzen
2 Scheibe 7 Kronenmutter
3 Kihler 8 Scheibe
4 Behalterpanzer 9 Gummi
5 Olbehalter 10 Kihlerpanzer
Abb. 12: Verschraubung von Kishler, Olbehéilter und Behéilterpanzer
(Schnitt)

Dann wird, nachdem die 12 Senkschrauben des Panzerringes mittels Winkel-
schraubenzieher herausgedreht worden sind, der Kihlerpanzer abgezogen.
Durch Lésen der vorderen Kronenmuttern (12, 1) kann der RingdlkUhler ab-
gehoben werden. Behdlterpanzer (12, 4) und Ringdlbehdlter (12, 5) sind jetzt
noch durch Bundbolzen (12, 6) und Kronenmuttern zusammengehalten. Der
Bund der Bolzen liegt in einer Aussparung im Behdlterpanzer. Wenn die
hinteren Kronenmuttern (12, 7) abgeschraubt und die Bundbolzen heraus-
gezogen sind, |abt sich der Behélterpanzer abheben. Dabei muB die Kappe
(10, 9) Uber dem BehalterablaB (10, 10) abgenommen werden.

2. Einbau

Beschadigte Rohrleitungen oder Verbindungsteile sind vor dem Einbau aus-
zubessern. Der behelfsmafige Verschluf der Leitungen wird erst unmittelbar
vor dem Anschlu abgenommen, um ein Eindringen von Fremdkdérpern zu

verhindern. Sonst erfolgt der Einbau in umgekehrter Reihenfolge wie der
Ausbau.
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Ill. Prifung

A. Triebwerkbedienanlage

Das Brandhahngesténge ist haufiger auf richtige Einstellung zu prifen, damit
einwandfreie Entleerung der Behdlter gewdhrleistet ist.

Bediengestange auf Gdngigkeit prifen; es mufd ohne Spiel leicht beweg-
lich sein.

Es ist zu prifen, ob bei der Ruhelage des Notzuggriffes der Stofel im
ETC £01 auf Null steht und beim Betatigen der Notzugweg des StéBels von
Null aus mindestens 24 mm betrdgt. Dabei soll die Kraft am Notzuggriff
20 kg nicht Uberschreiten.

Es ist nach Einbau des Anreicherungszuges am Kommandogerét zu prifen,
ob:  Seilzug, Gabelhebel und Verbindungsstange frei beweglich sind,

die Anschlagschraube am Bedienhebel im Fihrerraum so eingestellt
ist, daf eine Regelhebelstellung von 75° erreicht wird,

in Ruhestellung der Schlepphebel so weit verstellt ist, daB die Gemisch-
regulierung auf ,Arm” zurickgehen kann,

bei Nullstellung des Einspritzpumpenregelhebels zwischen Gabelhebel
und Mitnehmerbolzen an der Verbindungsstange 1—2 mm Luft vor-
handen ist.

Alle l6sbaren Verbindungen sind auf Festsitz zu prifen.

B. Kraft- und Schmierstoffanlage

Sdmtliche Behdlter sind auf Leckstellen zu prifen.

Behdltergurte auf durch Recken bewirkte Lockerung untersuchen und ge-
gebenenfalls nachziehen.

Der richtige Drehsinn der Pumpe EP-1 E am Tréger fir ETC 501 ist dadurch zu
prifen, daf} die Kraftstoffsaugleitung (Nennweite 10) am Anschlu® zum
Zusatzkraftstoffbehalter Unterdruck aufweisen mub.

Kraftstoff- und Clleitungen und deren Anschlisse sind auf undichte Stellen
zu prifen.

Motoriberwachungsinstrumente und Betriebsstoffvorratsanzeige sind wdh-
rend des Motorlaufes zu Uberprifen.

Kraftstoff- und Olfilter sind bei Aus- und Einbauarbeiten auf Sauberkeit
zu prifen.

Es ist zu prifen, ob bei einem Einsatz ohne Zusatzkraftstoffbehdlter der
Rohranschiufd am ETC 501 entfernt und der Druckluftschlauch in den Kraft-
stoffschlauch gesteckt worden ist. Nur so kann ein Verschmitzen der lei-
tungen vermieden werden.

Die Knickung der Olricklaufleitung vom Kommandogerat zum Motortragring
ist zu prifen. Bei zu starker Knickung ist diese Schlauchleitung mit einem
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Radius von etwa 37 mm neu zu verlegen, da sonst die DurchfluPmenge des
K.G.-Oles herabgesetzt und ein tréges Arbeiten des K.G.-Gerates und somit
des Motors verursacht wird.

Der Gashebelbock am Rumpfboden ist bei jeder Prifung auf Lockerung nach-
zusehen. Bei Lockerung Befestigungsschrauben nachziehen und versplinten.

Einspritzdise der C 3-Kraftstoffzusatz-Einspritzanliage
auf richtigen Durchfluf prifen.

Durch Verschmutzen oder Versteilen der Einspritzdise wird die Durchfluf}-
menge und -zeit beeinfludt. Um den richtigen Durchflu zu prifen, wird
die Dise aus dem Ansaugstutzen ausgebaut (vorher Kappenmutter leicht
l6sen, um Dise mittels Sechskant ausschrauben zu kénnen) und nach Zwischen-
schalten eines Verldngerungsschlauches NW 4 in ein Mefdgefa gehalten. Bei
laufendem Motor und eingeschalteter C-3-Anlage wird die fir den AusfluB
einer bestimmten Kraftstoffmenge erforderliche Zeit festgestellt. Es muB beim
Standlauf mit einer Drehzahl von 1900 bis 2000 U/min (Mindestkraftstoff-
druck 1,25 atl) 1 Liter Kraftstoff in 55+ 5sec im Mefgefah aufgefangen
werden,

Bei Vorhandensein eines Mefkoffers kann nach Anfertigung der erforder-
lichen Anbauteile der Durchflufd mittels des kleinsten (40—280 I/h) der drei
Rotamesser nachgeprift werden. Sollwert ist 65%6,51/h. Ergeben sich
andere Durchfludwerte, so ist die Dise zu zerlegen, mit Kraftstoff zu reinigen
und nach dem Zusammenbau wieder auf Durchfluf zu prifen.

Beim Zerlegen der DUse 801.702-836 zum Reinigen darf
nur das aus Kappenmutter, AbschluBbkappe, Stellring und zwei Dichtscheiben
bestehende Disenteil als Ganzes durch Abschrauben der Kappenmutter ab-
gebaut und nicht weiter zerlegt werden, damit beim Zusammenbau die
Disennadel nicht gegen eine im DUsenkdrper befindliche Schrdge gedrickt
und beschadigt wird und die ungefdhr richtige Nadelstellung gleich
wieder hergestellt ist.

Vor dem Zerlegen der Dise 801.702-837 ist der Abstand der
Dusennadel vom Disenkdrper zu messen und zu notieren, um fir den Zu-
sammenbau die ungefdahr richtige. Diseneinstellung zu erhalten. Fir die
germcue Einstellung des Durchflusses ist die Konterung der
Disennadel zu l6sen, die Nadel entsprechend zu verstellen und wieder zu
kontern.

BeiderDuise 801.702-834 ergibt einre halbe Umdrehung der Nadel
,edul” einen um 20 I/h gréBeren DurchfluB, d. h. es ist z. B. je 5 sec zuviei
festgestellte Durchflufbzeit die Nadel um ca. */s Umdrehung ,edul” zu ver-
drehen.

BeiderDUise801.702-837 ergibt eire Umdrehung der Nade! ,,edul”
einen um ca. 23 I/h grofberen DurchfluB, d. h. es ist z. B. je £ sec zuviel fest-
gestellte DurchfluBzeit die Nadel um ca. Vs Umdrehung ,,edul” zu verdrehen.
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