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I. Beschreibung

A. Triebwerkbedienanlage

Siehe Abb. 1,

Die linke Geratebank (1,1) nimmt den Gashebel (1,2), der Geratespant {1,3)
auf der linken Seite den Brandhahnhebel (1,4), den Betdtigungsknopf (1,5)
fir die Birstenabhebung sowie den Bedienhebel (1,6) fir das Absperrventil
zwischen den beiden Kraftstoffentnahmeleitungen auf.

1 Linke Geratebank
2 Gashebel

3 Geratespant

4 Brandhahnhebel
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10 Krafistoffvorratsmesser
11 Mefistellenumschalter

12 Reststandwarnung, vorn
13 Reststandwarnung, hinten

5 Betdtigungsknopf fir Burstenabhebung 14 Doppeldruckmesser fir Kraft- und Schmier-
6 Bedienhebel fiir Absperrventil stoff

7 SUM-Anlafipumpe

15 Schmierstofftemperaturmesser

p
8 Handkurbel fir Lifterklappenbetatigung 16 Selbstschalter fir Kraftstoffpumpen

. 9 Hilfsgeratebrett

17 Hauptgeratebrett
Abb. 1: Fihrerraum (Baureihe A-8)



Die Handkurbel {1,8) fir die Lofterklappenbetatigung mit Anzeige befindet
sich unterhalb des Hauptgeratebrettes (1,17) (links bei A-7, in der Mitte bei
A-8). Der Griff der Kurbel ist nach Gebrauch beizuklappen und einzurasten.

Der Gashebel (3,7) kann mittels Handgriff (3,8), der durch Drehen ein
Festklemmen des Hebels bewirkt, in seiner jeweiligen Stellung festgehalten
werden, Die Bewegungen des Gashebels werden durch die Stofstange (3,2)
auf die Welle (3,3) hinter dem. Brandschott Ubertragen, die sie Uber die
Stofistange (3,4) an die Welle (3,5 weiterleitet, von wo sie Uber die Kupp-
lungsstange (3,6) dem Leistungswéhlhebel des Kommandogerétes mitgeteilt
werden.

1 Gashebeloberteit
2 Gashebelunterteil
3 Lagerbock

4 Raste

5 Anschlag

6 Stofistange

Abb. 2: Gashebelsteliungen

Der Flugzeugfihrer stellt den Gashebel nur nach der Anzeige des lade-
druckmessers und nicht nach Anschlégen ein. Ein Verstellen des Gashebels
und domit des Leistungswahlhebels bei stehendem Motor auf Betriebsstellung
ist zu vermeiden, da wegen fehlenden Oldrucks die nachtragliche Verstellung
auf Schnelistopp eine grofere Kraft als bei laufendem Motor erfordert.
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1 Gashebel

2 Stofistange

3 Welle hinter Brandschott
4 Stofistange

5 Welle vor Brandschott

6 Kupplungsstange

7 Daumenschalter fir Luftschraubenverstellung

8 Handgriff fir Fesistellung des Gashebels

9 Brandhahnhebel

10 Welle mit Ausgleichhebel

11 Bedienstange

12 Brandhahn

13 Vierkantkupplungswelle zwischen den
Brandhahnen

14 Schmiernippel

15 Betatigungsknopf fir Birstenabhebung

16 Zug fir Birstenabhebung

17 Handkurbel fir Lifterklappenbetdtigung
mit Anzeige

18 Gelenkwelle

19 Umlenkgetriebe

20 Stofistange

21 Lenker

22 Kupplungsstange .

23 Bedienhebel fir Absperrventil

24 Welle

25 Absperrventil

26 .Handgriff fir Betatigung der
Tropenfilterklappen

27 Seilzug

28 Umlenkrolle

29 Umlenkrolle

30 Ventil mit Halterung

31 Bedienstange mit Knopf f

entfallt

Notleistung

Abb. 3: Triebwerkbedienanlage (Ubersicht)

Der Brandhahnhebel (39 teilt seine Bewegungen den in die Ent-
nahmeleitungen eingebauten Brandhdhnen (3,12) (rechtes Ventil) Gber Welle
(3,10) mit Ausgleichhebel, Bedienstange (3,11) und Hebel mit. Die beiden
Brandh&hne, die durch eine Vierkantkupplungswelle (3,13) miteinander ver-
bunden sind, sitzen an einer Versteifung hinter dem Spant 1. Die Stellungen

des Hebels sind:
AUt

Vorderer Behditer zu”
,Hinterer Behalter zu”

i
AT

\ Anlage fir erhéhte



Die Lifterklappen fir MotorkdOhliuftregulierung werden
vom FGhrerraum mittels Handkurbel (3,17) betdatigt und ihre Stellung wird
an einer Skala abgelesen. Die Verstellbewegung wird Ubertragen durch die
Gelenkwelle (3,18), das Umlenkgetriebe (3,19), die StoBstangen (3,20), die
Lenker (3,21) und die Kupplungsstangen (3,22). Die in die Kupplungsstange
eingeschraubte Schnellkupplung dient als Trennstelle. Die Kupplungsstangen
sind in ihrer L&nge verstellbar. Die Lifterklappen werden mit ihrer Hilfe mit
einer vorgeschriebenen Vorspannung angeschlossen, um ein selbsttatiges
Offnen der Klgppen wdhrend des Fluges zu verhindern.

Fir die Betatigung und erforderliche Einstellung der Lifterklappen sind die
Angaben in der L.Dv.T. 2190 Bv/FI A-1 bis A-8 zu beachten.
Wichtig! ‘
Die Lofterklappen missen bei Kurbelanzeige ,0” mit 40 kg
Vorspannung an das Gestdnge angeschlossen werden, da sonst

ein Offnen der Klappen im Horizontalschnellflug méglich ist (siehe
Seite 24).

Vor dem Offnen der Rumpfseitenklappen missen die Lifterklappen auf etwa
10 © verstellt werden.

Der Betdatigungsknopf (315 fir die Birstenabhebung sitzt
am Gerdtespant links; ein Seilzug (3,16} verbindet ihn mit der Birsten-
abhebevorrichtung des Anlassers.

Der Beedienhebel (3,23) fir das Absperrventil (3,25 steht durch Feder-
kraft stets auf Stellung ,,Auf”. Er muB bei Durchfihrung einer Pumpenprifung
auf ,Zu” gehalten werden. Der Bedienhebel ist mit dem Absperrventil, das
an der linken Filterhalterung befestigt ist, durch eine Welle . (3,24) ver-
bunden.

B. Kraftstoffanlage
Siehe hierzu Abb. 4.

Zur Anlage gehdren zwei im Rumpf eingebaute Behdlter (4,1 und 4,2) sowie
ein bei Bedarf mitzufGhrender und cbwerfbarer Zusatzkraoftstoffbehdlter
(4,26) unter dem Rumpf und cb Baureihe A-8 ein bei Bedarf mitzufUhrender,
hinter Spant 8 befestigter Zusatzkraftstoffbehdlter (5,1) im Rumpf.

Die Mitnahme der Zusatzbehdlter richtet sich nach den Einsatzaufgaben.
Um die zur Erreichung einer gréBeren Reichweite ndtige Kraftstoffmenge
zu decken, werden entweder der Zusatzbehalter unter dem Rumpf (300 Ltr.)
oder der im Rumpf (115 Lir) oder beide zusammen (415 Lltr) mitgefGhrt.
Beim Einsatz mit beiden Zusatzbehdltern wird zunéchst der unter dem Rumpf
entleert, damit dieser im Notfall abgeworfen werden kann.

Uber die Einschaltung der Pumpen und ihre Profung, Uber die Bedienung der
Anlage und Uber den Krafistoffkreislauf ist in der Bedienungsvorschrift-Fl
das Notwendige gesagt.

1. Kraftstoffanlage ohne Zusatzkraftstoffbehdilter

Die Rumpfbehalter sind in einem besonderen Behdlterraum unter dem
FOhrerraum eingebaut. Der Behdlterraum ist durch eine Querwand unterteilt
und durch einen abschraubbaren Behalterraumdeckel verschlossen.

Die beiden Rumpfbehdlter sind .mit elt. Behdlterpumpen (4,8) ausgestattet.
Die Behdlterpumpen, die nach Einschalten der zugehdrigen Selbstschalter
(1,16) in der Mitte der rechten Geratebank férdern, dienen zur Unterstitzung
der eigentlichen Kraftstofférderpumpe (Maihak-Pumpe) (4,15) am Motor.

8



ALy,
N

4

]

1 Vorderer Kraftstoffbehélter
2 Hinterer Krafistoffbehdlter
3 AuBenbordanschiu8
.4 Ft’illeitun?
5 Oberlaufleitung
6 Entliftungsleitung
7 Leckleitung
" 8 Behalterkopf mit Pumpe
9 Entnahmeleitung (vom Behdlterkopf zum
Brandhahn)
10 Brandhahn
11 Entnahmeleitung (vom Brandhahn zum Filter,
12 Filterarmatur
13 Entnahmeleitung {vom Filter zur Krafistoff-
férderpumpe)
14 Leitungstrennstelle om Brandspant
15 Kraftstofférderpumpe am Motor
16 Kraftstoffleitung (von Kraftstofforder- zur
Einspritzpumpe)
17 Einspritzpumpe
18 Bosch-Pendeischwimmerentlifter
19 Ricklavfleitung fir Kraftstoff
vom EnHisfter zur Krafistofforderpumpe)
20 Entliftungsleitung (vom Entlifter zum
i vorderen Krafistoffbehdalter)
21 Kroftstoffdruckmefleitung
22 Kraftstoffdruckanzeigegerat
23 Druckluftleitung (vom Lader zum Zusatz-
kraftstoffbehdlter)
24 Uberdruckventil
25 Rickschiagventil
26 Zusatzkraftstoftfbehalter
27 Kraftstoffpumpe EP-1 E
28 Kraftstoffleitung (vom Zusatz- zum hinteren
Krafistoffbehalter)
29 Trager ETC 501 zur Avfnahme des Zusatz-
krafistoffbehdlters
30 Zwischentrager
31 Leckleitung der Krafistofférderpumpe
32 Krafistoffleitung zum Kaltstartmischhaha
33 Verbindungsieitung zwischen den Entnahme-
leitungen
34 Absperrventil
35 Gerdtespant
36 Umpumpbegrenzer
37 Autfillkopf

Abb. 4: Kraftstoffanlage (Ubersicht)



Fir beide Rumpfbehalter, die elt. Kraftstoffvorratsmessung haben, ist ein
gemeinsames Anzeigegerat (1,10) im Hilfsgeratebrett eingebaut, das durch
einen MeBstellenumschalter (1,11) auf den gewinschten Behdlter geschaltet
werden kann. Die Anzeige ist in Fluglage geeicht.

Der vordere Kraftstoffbehalter ist mit einer Reststandwarnung ausgerustet.
Eine rote Warnlampe (1,120 im Hilfsgeratebrett rechts spricht bei einem
Restinhalt von etwa 90—100 Lir. an (Warnung fir Rockflug). Ab Baureihe
A-8 ist auch fir den hinteren Kraftstoffbehalter eine Reststandwarnung vor-
gesehen. Eine weie Warnlampe (1,13) (unter der roten} leuchtet bei einem
Restinhalt von etwa 10 lir. auf (Warnung fir Behdlterumschaltung].

Der Kraftstoffdruck wird mittels eines Anzeigegerdtes (1,14} im Hiltsgerate-
brett (1,9) Uberwacht.

Zu jedem Behalter gehdrt ein AuBenbordanschluf (4,3) in der rechten Rumpf-
seitenwand. Der Kraftstoff wird durch die Filleitungen (4,4) so lange in die
Behdlter gefillt, bis der Kraftstoff durch die Uberlaufleitungen (4,5 zu den
AuBenbordanschlissen zurickfliePt. Die Entloftung der Behdlter erfolgt Uber
die zugehdrigen AuBenbordanschlisse (Entliftungsleitungen [4,6]); Ober den
des vorderen Rumpfbehdlters erfolgt auch die Entldftung (4,20) des Pendel-
schwimmerentlGfters (4,18). Die Leckleitung (4,7) des hinteren Aufenbordan-
schlusses mindet in die EntlGftungsleitung, die des vorderen geht zur Rumpf-
unterseite.

Die Entnahmeleitungen (4,9 und 11) verlaufen von den Behdlterkdpfen (4,8)
zur Kraftstofforderpumpe (4,150 am Motor.

In jeder Entnahmeleitung der Rumpfbehdlter ist eine Brcndhchn (4,10} und
Filterarmatur F146 (4,12) eingebaut. Beide Filterarmaturen sind rechts und
links an der Vorderseite des Brandschottes in entsprechenden Aussparungen
(Filterk&sten) untergebracht. Durch diese Anordnung der Filterarmaturen wird
verhindert, daf® Kraftstoffgase in den FUhrerraum gelangen. Die rechts
Armatur liegt in der Entnahmeleitung des vorderen, die linke in der des
hinteren Kraftstoffbehdlters. Brandhahngestdnge und Filterarmaturen sind
hierbei voneinander getrennt. Die beiden Filterkasten sind ‘Gber eine leitung
mit der Leckleitung des vorderen Aufenbordanschlusses verbunden, um bei
undichten Filtern ein Ansammeln von Kraftstoff am Boden der Filterkasten zu
vermeiden. Die beiden Entnahmeleitungen von den Filtern zur Kraftstoff-
forderpumpe sind durch eine Leitung miteinander verbunden, in der ein Ab-
sperrventil (4,34) sitzt, das wahrend des Betriebes dauvernd gedffnet ist. Da-
durch wird erreicht, da® beide Saugkammern der Maihak-Pumpe immer Kraft-
stoff erhalten, und zwar auch dann, wenn ein Behalter ausfallt.

2. Kraftstoffanlage mit Zusatzkraftstoffbehdilter
unter dem Rumpf

Der Zusatzbehalter (4,26) hangt mittels Schakels, der an einem um-den Be-
halter geschlungenen Spannband befestigt ist, im Schlof’ 500 des ETC 501.
Der Zusatzbehdlter steht mit dem hinteren Krafistoffbehalter (4,2) durch die
Kraftstoffleitung (4,28) in Verbindung. In diese leitung ist die elt. Pumpe
EP-1E (4,27) eingebaut, die am Tragerendstick angebracht ist. Vom lader
des Motors fUhrt eine Druckluftleitung (4,23) mit Uberdruck- (4,24) und Ruck-
schlagventil (4,25) zum Zusatzbehdalter unter dem Rumpf. Gummimutfen (Soll-
trennstellen) verbinden die Kraftstoff- und Druckluftleitung mit dem Zusatz-
behalter.
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Der Kraftstoff des Zusatzbehalters wird durch Druckluft, die dem Lader ent-
nommen wird, in den hinteren Behdlter gedrickt. Die EP-1 E-Pumpe, die nach
Eindricken des Selbstschalters ,, Abwurfbehalter” 1auft, beteiligt sich an
diesem Vorgang.

Fir die Falle, in denen der Ladedruck unter dem Aufenluftdruck liegt, Uber-
nimmt die Kraftstoffpumpe die alleinige Forderung. Ein. Umpumpbegrenzer
(4,36), der in dem Auffillkopf (4,37) des hinteren Behdlters eingebaut ist,
regelt den Zulauf aus dem Zusatzkraftstoffbehdlter. Der Kraftstoff wird bei
angehdngtem Zusatzbehdlter zundchst dem hinteren Behdlter entnommen.
Der Umpumpbegrenzer im Auffillkopf 6ffnet erst bei einem Behdlterinhalt
von etwa 240 ltr. und 1aBt dann den Kraftstoff aus dem Zusatzbehdlter bis
zu dessen Entleerung nachflieBen.

Der Inhalt des Zusatzbehalters wird in der Weise Uberwacht, daB die An-
zeige fUr den hinteren Behdlter, nachdem dieser bis zur Offnung des Um-
pumpbegrenzers auf 240 Ltr. Inhalt entleert wurde, erst weiter absinkt, wenn
der Zusatzbehdlter leer ist. Eine Abschaltung der Druckluft erfolgt nicht.

3. Kraftstoffanlage mit Zusatzkraftstoffbehdlter
im Rumpf (fiir Baureihe A-8)
Alt: Geschitzte Behalter.

Neu: Ungeschitzter Behdlter mit AblaBhahn und Ladeluftentleerung.

Die Beschreibung der ungeschitzten Behdlteranlage wird nach Fertigstellung
der Bauunterlagen nachgereicht!

Der Zusatzkraftstoffbehalter (5,1) ist mit Spannbdndern (52 und 3) an einer
Halterung (5,4) hinter Spant 8 (5,5) befestigt und wird Uber. den AuBenbord-
anschluB (5,6) in der linken Rumpfseitenwand zwischen den Spanten 9 und 9a
gefullt. Der Kraftstoff fliet beim Fillen durch die Filleitung (5,7) zum Be-
hélter und bei vollem Behdlter durch die Uberlaufleitung (58) zum AuBen-
bordanschlud zurlck, von dem auBerdem eine Entloftungsleitung (5,9) zur
Rumpfunterseite ins Freie fGhrt, Mit der Entliftungsleitung vereinigt sich die
Leckleitung (5,10) des AuBenbordanschlusses.

Der Zusatzkraftstoffbehdlter ist oben mijt einem Hauptbehalterkopf (5,11) ver-
sehen — an dem die Foll-, Uberlauf- und Entnahmeleitung (5,12) angeschlos-
sen sind — und mit einer elt. Behdlterpumpe ausgeristet, die den Kraftstoff
in den hinteren Kraftstoffbehalter férdert. Die elt. Behdlterpumpe arbeitet
nach Einschalten des Selbstschalters , Kraftstoffpumpe Zusatzbehélter Rumpf”
in der rechten Gerd&tebank.

Der Kraftstoff fliebt durch die Entnahmeleitung zum hinteren Kraftstoff-
behalter (5,13). Diese Leitung ist hinter Spant 8 an ein T-Stick (5,14) in der
Kraftstoffleitung (5,15) des Zusatzbehdlters unter dem Rumpf angeschlossen.
Vor dem T-Stick ist in jede der beiden leitungen ein Rickschlagventil (5,16)
eingeschravbt. Dadurch wird verhindert, daf beim Entleeren des einen Zu-
satzbehdlters Kraftstoff in den anderen gelangt bzw. daf beim Einsatz ohne
ZLusatzkraftstoffbehdlter im Rumpf der Krafistoff am offenen Ende des
T-Stickes oder beim Einsatz ohne Zusatzkraftstoffbehalter unter dem Rumpf
aus der nicht angeschlossenen Krafistoffleitung ausflieft.

Der Umpumpbegrenzer im Auffillkopf (5,17) des hinteren Behdlters regelt
den Zulauf des Kraftstoffes wie beim Zusatzbehdlter unter dem Rumpf.

Eine Uberwachung des Kraftstoffvorrates erfolgt nicht. Der Zusatzbehdalter ist
leer, wenn die Anzeige fir den hinteren Behalter unter 240 Lir. sinkt.
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1 Zusatzkraftstoffbehdalter 10 Leckleitung
2 Waagerechtes Spannband 11 Hauptbehalterkopf
3 Senkrechtes Spannband 12 Entnahmeleitung
4 Halterung 13 Hinterer Krafistoffbehdlter
5 Spant 8 14 T-Stick
6 AuBBenbordanschluf 15 Kraftstoffleitung vom Zusatzbehdlter unter
7 Filleitung dem Rumpf zum hinteren Krafistoffbehdlter
8 Uberlaufleitung 16 Rickschlagventil
9 EntlGftungsleitung 17 Avuffilikopf

Abb. 5: Zusatzkraftstoffbehdlter im Rumpf
(geschiitzter Behdilter) (Baureihe A-8)

C. Anlage fiir erhéhte Notleistung

(ohne C 3-Einspritzung)
Siehe hierzu Abb. é.

Der Einbau einer Anlage fir erhdhte Notleistung ist vorgesehen. Die Anlage
wird in die dafir bestimmten Flugzeuge nach Anderungsanweisung Fw 190
Nr.. 133 eingebaut.

Zweck der Anlage ist es, bei ungedrosseltem Motor BMW 801-D oder
BMW 801-TU-Triebwerk fir Jager eine kurzfristige Llei-
stungssteigerung fir Sondereinsdtze bis zur Volldruck-
hohe zu erzielen. Diese erhdhte Notleistung kann auf die Dauver von
10 Minuten im Horizontal- und Steigflug entnommen werden (Oltempe-
ratur ist dabei zu beachtenl). Mit Ricksicht auf die Schmierstoff- und
Zylinderkihlung wird empfohlen, die Entnahme im Steigflug moglichst ein-
zuschranken. Die Oleintrittstemperaturen liegen dabei bei hdchster Sommer-
temperatur an der héchstzuld@ssigen Grenze. Die erhdhte Notleistung darf
nur bei Vollgasstellungdes Gashebels mit automatischer
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Luftschraubenverstellung und nur im Fluge eingeschaltet
werden.

Um die erhdhte Notleistung zu erhalten, wird die Ladeluftzuleitung (6,1),
in der sich zwei hintereinandergeschaltete Blenden befinden, entliftet. Eine
Schlauchleitung (6,2), durch die ein Teil der Ladeluft Uber ein gedffnetes
Ventil (6,3) abstromen kann, ist von der Ladeluftzuleitung zwischen Gemisch-
reglerkrimmer und ladedruckregler abgezweigt. Die beiden Blenden, von
denen die erste einen kleineren Innendurchmesser aufweist, sind so
abgestimmt, daf® bei offenem Ventil der Ladedruck im Ladedruckregler so
tief absinkt, daB3 die Drosselklappen so weit 6ffnen, daf} stait 1,42 ata jetzt
bis maximal 1,58 ata Ladedruck mit Bodenladerstufe und bis maximal 1,65
ata ladedruck mit Héhenladerstufe bei einer Drehzahl von 2700 U/min
erreicht wird. Der hohere Ladedruck bewirkt eine erhdhte Kraftstofférderung,
die der gréferen Zylinderfillung entspricht.

Das Ventil sitzt an einer Halterung auf der Decke vor Windschutz (64} hinter
dem linken Sicherungs- und Verteilerkasten (6,5. Am Ventil ist die Schlauch-
leitung zur Ladeluftzuleitung am Kommandogeréat (6,6) angeschlossen. Die

1 Ladeluftzuleitung 6 Kommandogerat

2 Schlauchleitung 7 Scheverschutzwendel

3 Ventil mit Halterung 8 Motortraggerist

4 Decke vor Windschutz 9 Bedienstange mit Knopf

$ Sicherungs- und Verteilerkasten 10 Windschutztrager
Abb. 6: Anlage fiir erhohte Notleistung
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mit Scheuerschutzwendel (6,7) umwickelte Schlauchleitung ist an der Decke
vor Windschutz und am Motortraggerist (6,8) verlegt.

Das Ventil wird Gber eine Bedienstange (4.9 gedffnet bzw. geschlossen.
Der in Ventilstellung ,Zu” plombierte Bedienknopf befindet sich links unter
dem Hauptgerdatebrett. Die Bedienknopf tragt die Aufschrift:

Erhdhte Notleistung
Ziehen
2700 U/min
B=1288;, H=1465
Bedienknopf gedrickt = Ventilstellung ,,Zu”
Bedienknopf gezogen = Ventilstellung ,Auf”.

Der Motor BMW 801-D bzw. das BMW 8C1-TU-Triebwerk darf mit erhohter
Notleistung nur dann laufen, wenn folgende giGhzindfeste Zindkerzen ein-
gebaut sind: ,

a) Bosch DW 240 ET 7/1A

b) Bosch DW 240 ET 7/1B

c) Bosch DW 250ET 7

Die unter ¢} angegebene Zindkerze ist nur zuldssig, wenn die unter’a) und
b) angegebenen Kerzentypen nicht beschafft werden kénnen.

Die Flugzeuge mit erhdhter Notleistung sind mit einem gelben Ring (50 mm
AuPendurchmesser und 10 mm Breite) gekennzeichnet, der auf der hinteren
linken Ecke der Klappe vor Windschutz aufgetragen ist.

D. AnlaBkrafistoffanlage

J -
! 0 /7) /7 -2
o\~ 8

190.669

1 SUM-Anlaflpumpe 7 Saugleitung

2 AnlaBkraftstoffbehalter 8 Druckleitung .

3 Auffillstutzen 9 Durchtritt durch Brandschott

4 Filleitung 10 Trennstelle (20) am Motortragring
5 Entliftungsleitung 11 Ringleitung

6 AuBenbordanschiuf3 12 Laderohr

Abb. 7: AnlaBkraftstoffanlage
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Die Anlage dient dazu, durch Vernebeln von Fl-AnlaBkraftstoff in den Lade-
rohren aller 14 Zylinder beim AnlaBvorgang das Anspringen des Motors
zu erleichtern. Der Anlabkraftstoff wird einer Ringleitung am Motor zu-
gefihrt und hier auf die Laderohre verteilt.

Die Anlage umfaBt einheitlich:

1 SUM-AnlaBpumpe AP 11 (Baureihe A-7) bzw. AP 20 (Baureihe A-8),
1 Behalter sowie Auffillstutzen und zugehdrige Lleitungen.

Der Behdlter (7,2), der in dem hinteren Kraftstoffbehdlter eingesetzt ist, hat
ein Fassungsvermdgen von 3 lir. Die AnlaBpumpe (7,1) sitzt hinten in der
linken Gerdatebank und ist an einer Konsole der linken Rumpfseitenwand
befestigt.

Der Behdlter wird bei gedffneter Schiebehaube Uber den Auffillstutzen
(7,3) von oben gefilit. Der Stutzen ist mit dem Behdlter durch die Filleitung
{74) und die Entloftungsleitung (7,5), Uber welche die Entliftung wdhrend
des Auffollens erfolgt, verbunden.

Eine weitere leitung, die vom Auffillstutzen abgeht und in der Entloftungs-
leitung des hinteren AuBenbordanschlusses (7,6) mindet, sorgt fir die Ent-
l0ftung wahrend des Fluges.

E. Schmierstoffanlage fir BMW 801-D

(mit Kaltstarteinrichtung)

Die Unterlagen fir das TU-Triebwerk werden nachgereicht.
Siehe Abb. 8.

Der Olbehalter ist als Ringbehdlter ausgebildet und vorn am Motor hinter
dem KUhler (8,4) angeordnet. Er ist durch einen Panzerring besonders ge-
schitzt. Als MeBeinrichtung hat der Behdlter einen Peilstab am Auffollstutzen
(8,24) an der linken Seite. Eine Verbrauchsmessung wéhrend des Fluges
erfolgt nicht. .

Der zur Anlage gehorende Kihler liegt als Ringkihler vor dem Schmierstoff-
behdlter und ist ebenfalls durch einen Panzerring geschitzt. Zwischen

beiden Panzerringen ist ein Spalt von etwa 10 mm for den Austritt der
Kohlluft.

Bei niedrigen Temperaturen wird die Schmierstoffanlage mit Warmd! unter
Druck von unten Uber den AuffillanschluB | (8,18) gefdllt. Zundchst follt sich
der Kghler, weil aus ihm unter allen Umsténden die Luft entweichen muB.
Dann erfolgt die Fillung des Behdlters. Dafir ist innerhalb der Schmierstoff-
pumpe zwischen Saugseite Houptpumpe und Saugseite Vorlaufpumpe eine
Verbindungsleitung vorgesehen, durch die ferner im Normalbetrieb wegen
Uberdimensionierung der Vorlaufpumpe ein Teil des Schmierstoffes in die
Saugleitung der Vorlaufpumpe zuriickstrémt.

Das Warmél muB aber unter allen Umstanden so heiB sein (Uber é5° Q),

dafy der am Kohler in den Schmierstoffkreislauf eingeschaltete Thermostat
(84) &ffnet.

Der Motor selbst wird Ober einen besonderen AuffillanschluB (8,19) mit
Warmél gefolit.
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Austiheung
der Anschlisse
130 und 13b

Schm.nrstoff

Q

Abb. 8: Schmierstoffanlage fiir BMW 801-D (Ubersicht)

© Luftfahrt-Archiv-Hafner

1 Schmierstoffpumpe (zum Motor BMW 801
gehorig)

2 Saugleitung {vom Behélter zur Pumpe)

3 Druckleitung von Pumpe zum Temperatur-
regler

4 Temperaturregler

5 Auftavkammer

6 Kishlerblock

7 Leitung vom Kihler zum Temperaturfihler

8 Temperaturfihler (Teil des Temperatur-
reglers

9 Saugleitung vom Temperaturfihler zur
Pumpe

0 Leitung von Pumpe zum Schmierstoffilter

11 Schmierstoffilter

12 Leitung vom Schmierstoffilter zur Pumpe

13 Leitung von Pumpe zum Behalter

13a Eintritt in den Behdlter

13b Eintritt in den Behalter

14 Motorentiiftungsieitung

15 SchmierstoffdruckmeBleitung

18 Schmierstofftemperaturmefstelle

17 Behdlterentliftungsleitung

18 Warmdlauffilistuizen fir Kihler und
Behalter

19 Warmdlavffilistutzen fir Motor

20 KihlluftfGhrung im Schmierstoffkihler

21 Kraftstoffmischdise fiir Kaltstart

22 SchmierstoffablaBventil (Behalter)

23 Pendelventil

24 FillverschluB mit Peilstab



Schmierstoffkreislauf.

Uber die Ansaugglocke wird das Tl von der Vorlaufpumpe aus dem Ring-
Slbehdlter gesaugt und Uber den Thermostaten (8,4) bei Temperaturen bis
65° durch die Auftaukammer (8,5), bei Temperaturen Uber 65° durch den
Kihlerblock (8,6) zur Hauptpumpe gedrickt. Zwischen Kihler und Haupt-
pumpe liegt der Temperaturfihler (88) fur die Steuerung des Vorlauféles
zwischen Vorlaufpumpe und Kdhler.

Die Schmierstoffhauptpumpe férdert das Ol zum Motor weiter. Uber drei
Rickforderpumpen |wird das aus dem Motor zurickstrdmende Warmd! in
den Ringdlbehdlter gedrickt. Hier beginnt der Kreislauf von neuem.

Als Versorgungssicherung ist zwischen Druckseite Vorlaufpumpe und Saug-
seite Hauptpumpe eine Verbindungsleitung vorhanden, durch die das Ol
bei voribergehendem Ausfall des Thermostaten oder des Kihlers gleich zur
Saugseite der Hauptpumpe gedrickt wird. Die Hauptpumpe ist, um einen
steten Oldruck von 8 atd im Motor zu gewdhrleisten, ebenfalls Uberdlmen5|o-
niert und hat eine NebenschluBleitung.

Die Motorentliftungsleitung (8,14) mindet in dem Ringdlbehdlter.
Der Schmierstoff wird wahrend des Kreislaufes hinter der Hauptpumpe, aber

noch vor Eintritt in den Motor, durch ein Olfilter (8,11) am Mo’ron‘rogrmg
gedrickt.

Kaltstarteinrichtung

Die Vorbereitung des Schmierstoffes fur den Kaltstart erfolgt in einer beson-
deren MischdUse (8,21), die in der Schmierstoffricklaufleitung (8,13) eingebaut
ist.

Der Kraftstoff wird der Druckseite der Maihak-Férderpumpe entnommen und
Uber einen Absperrhahn der Mischdise (Ringkanal mit feinen Bohrungen) zu-
geleitet, wo er dem Schmierstoff zugesetzt wird. Der Absperrhahn ist ge-
sichert und durch eine Klappe in der rechten Radabdeckung zugdngig.
DurchfGhrung der Kaltstartvorbereitung sowie - weitere Angaben Uber die
Schmierstoffanlage siehe in der Bedienungsvorschrift-Fl.

Die Uberwachung der Schmierstoffeintrittstemperatur (1,15) sowie des Schmier-
stoffdruckes (1,14) erfolgt an den entsprechenden Gerdten im Hilfsgeratebrett
(1,9).

Die leitungen sind nach DIN L5 farbig und mit DurchfluBpfeilen gekenn-
zeichnet.

F. Triebwerkbehdlter

1. Kraftstoffbehdalter
Kraftstoff: C3

da. Rumptbehalter

EinfOllmenge:

Vorderer Behdlter mindestens 232 Ltr.

Hinterer Behdlter mindestens 292 Lir.
Die beiden geschitzten Kraftstoffbehalter (9,1 und 2) sind im Rumpf unter
dem FOhrerraum eingebaut. lhre Befestigung erfolgt durch Gurte (9,9), deren
Gewindebolzen mit den Spannmuttern am FuBboden des Fihrerraumes ver-
schraubt werden.
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Jeder Rumpfbehdlter hat einen Nebenkopf (9,3) mit elt. Behdlterpumpe.
Wahrend der vordere Behalter (9,1) auBerdem mit einem Auffillkopf (9,6)
und einem elt. Vorratsgeber mit Reststandwarnung (9,8) ausgerUstet ist, hat
der hintere Behalter (9,2) im Auffillkopf (9,4) einen Umpumpbegrenzer und
aufderdem einen elt. Vorratsgeber {9,7) ohne Reststandwarnung (Baureihe
A-7) und mit Reststandwarnung (Baureihe A-8).

Am Auffillkopf des” vorderen Behdlters sind angeschlossen: eine Folleitung
(4,4), eine Uberlauf- (4,5) bzw. Entlifiungsleitung (4,6) und die Entliftungs-
leitung (4,20) vom PendelschwimmerentiGfter. Am AuffGllkopf des hinteren
Behdlters sind angeschlossen: eine Filleitung, eine Zulaufleitung (4,28} vom
Zusatzkraftstoftbehdlter unter dem Rumpf und eine EntlGftungs- bzw. Uber-
laufleitung.”

1 Vorderer Kraftstoffbehalter 6 Anschiuffiansch

2 Hinterer Kraftstoffbehalter 7 Elt. Vorratsgeber ohne {A-7) und mit Rest-
3 Krafistoffnebenbehdalterkopf mit Pumpe warnung (A-8) f
4 AnschluBflansch mit Umpumpbegrenzer 8 Elt. Vorratsgeber mit Restwarnung

5 Tankkopfflansch 9 Gurt

10 Gewindebolzen
Abb. 9: Kraftstoffbehéilter im Behédlterraum
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b. Zusatzkraftstoffbehdlter unter dem Rumpf
EinfGlimenge: 300 Ltr.

Der Zusatzbehalter wird bei Bedarf unter dem Rumpf am ETC 501 angebracht
und durch vier Stellschrauben festgesetzt.

Der Zusatzbehdlter ist durch Gummimuffen {Solltrennstelle) mit der Kraftstoft-
und der Druckluftleitung (Rohranschluf fir Zusatzbehdlter) verbunden.

Im Notfall kann er durch Ziehen des Handgriffes mit der Aufschrift ,Bomben”
oder ,,Rumpflast” abgeworfen werden.

c. Zusatzkraftstoffbehditer im Rumpf

EinfOllmenge: 115 Ltr.
Siehe Abb. 5.

Der Zusatzbehalter wird bei Baureihe A-8 im Bedarfsfall hinter Spant 8 ein-
gebaut. Er ist mit Spannbdndern {zwei waagerechten und einem senkrechten)
an einer Halterung befestigt.

Der Zusatzbehalter hat einen Hauptbehdalterkopf mit elt. Behdlterpumpe. Am
Hauptbehalterkopf sind angeschlossen: eine FUll-, eine Uberlauf- und eine
Entnahmeleitung.

Der Zusatzbehdlter ist geschitzt.

2. Behdlter fir AnlaBkraftstoff
Siehe Abb.7.
Kraftstoff: Fl-AnlaBkraftstoff.
EinfOlimenge: Etwa 3 Lir.

Der Behalter (7,2) ist in dem hinteren Kraftstoffbehalter eingesetzt. Er wird
bei gedffneter Schiebehaube Uber einen Fillanschluf (7,3) aufgefillt.

Der Behalter ist durch seinen Einbau in den hinteren Kraftstoffbehalter ge-
schUtzt.

3. Schmierstoffbehadalter
Inhalt des Schmierstoffbehdlters: 55 Ltr.

Restdlmenge vonetwa 20-25Ltr. darfnieunterschritten
werden.

Olsorte: Nur Intava-Rotring.

Der als Ringdlbehalter ausgebildete Schmierstoffbehalter (17,1) ist im Vorder-
teil der Motorverkleidung untergebracht. Er wird Uber den EinfOllstutzen
(8,24) (Motorverkleidung vorn links) gefollt. Das Ol wird aus dem Behdlter
durch Offnen des SUM-TankablafBBvenfiles (17,10) unter Verwendung eines
Schmierstoffablafschlauches (Gerdt und Sonderwerkzeug Il Ordnung) ab-
gelassen.

Der Ringbehalter wird durch einen Behalterpanzer (17,8) gegen Beschuf ge-
schitzt.
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4. Steuerolbehadlter fir Kommandogerdit

Als Olbehadlter dient der Motortragring. Das Steuerdl wird bis zur Einfoll-
offnung eingefillt. (Verschraubung links oben.)

Fassungsvermogen: 5,6 Ltr.
Achtung! '

EFin Nachtanken von Steuerdl darf nur unmittelbar,
nach einem Motorlauf vorgenommen werden. Grund:
Nach iéngerem Stilistand des Motors fillt sich dds Kommandogerat mit
Steuerdl und der Olspiegel im Motortragring sinkt. Wird nun aber Steuver-
ol bis zur EinfOlldffnung nachgefillt, so wird beim anschliebenden Motor-
lauf das im K.G. vorhandene Steuerdl in den Motortragring zurlickge-
drickt. Infolge des groBen Uberdruckes (Blende in der Behdalterentliftungi
konnen Schaden an K.G. und Motortragring eintreten.

Zur Follung ist eine dinnflissige Olmischung vorgesehen, deren Zusammen-
setzung im Sommer und Winter verschieden ist.

Sommermischung:

80%0 Rotring + 20°% Spindeldl grin (Shell AB11)
oder 90°% Rotring + 10% FI-Druck&l 0435

Wintermischung:

2

5000 Rotring + 50% Spindeldl grin (Shell AB 11)
oder 70°% Rotring -+ 30°% FI-Druckdl 0435



1. Ab- und Aufbau

A. Triebwerkbedienanlage
Ausbau:
Der Ausbau der Gestdnge, Drahtzige und elt. Leitungen macht keine Schwie-
rigkeiten, da die Trennstellen Uberall gut zugdngig sind.
Zum Ausbau des Gashebels ist die linke Geratebank abzunehmen.
Das Gasgestdnge ist durch eine Junkers-Kupplung mit dem Kommandogerat
verbunden. Im Ubrigen ist fir den Ausbau der Triebwerkbedienanlage auch
die TrennstellenGbersicht for den Triebwerkwechsel im Teil 6 ,Triebwerk-
anlage” zu beachten.

Einbau:

Auch der Einbau bietet keine grundsétzlichen Schwierigkeiten.

Die verschiedenen Gashebelstellungen bedingen ganz bestimmte Stellungen
des Leistungswéhlhebels am Kommadogerdt, die aus folgender Aufstellung
2u ersehen sind. Nach dem Einhdngen des Gasgestanges (Kupplungs-
stange) am Wahlhebel sind beide Stellungen auf Ubereinstimmung zu ver-
gleichen.

Wahlhebelstellung

(Gradeinfeilung am Kommandogerat)

Gashebelstellung

Leeriauf 0°
Start- und Notleistung 90°
Schnellstopp —20°

Die Leerlaufstellung gilt als Grundeimstellung. Hierbei ist der Gashebel an
der Raste in Anschlag zu bringen (Abb. 10). Die Stobstange (2,6) des Gas-
hebelgestdnges wird am Gashebelunterteil angeschlossen. Die Stofdstange
ist in ihrer Ldnge so zu verstellen, daB der Leistungswdahthebel am K.G. in
Leerlaufstellung auf 0° steht.

Achtong!
in Leerloulstellng
izt der Gashebel hier
in Anschiog sy

Anschiag bei Startieistung bringen
N\ duren Einsteischraute festlegen ﬂ
,

e /""‘ Flugriehtung
\}/ ’ 190.701

1 Gashebeloberteil
2 Einstellschraube
3 Sechskantmutter
4 Raste

Abb. 10: Gashebeleinstellung fiir Leerlauf und Startieistung
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Nun wird der Gashebel so weit nach vorn gebracht, da® der Wahlhebel auf
90° an der Skala zeigt (Start- und Notleistung). Der Anschlag ist danach mit
der Einstelischraube (10,2) vorn an der Raste (10,4) in der linken Geratebank
einzustellen.

Bei der Schnellstoppstellung muf der Gashebel nach hinten noch etwas Luft
haben.

Die Steig- und Kampfleistungsstellung (Anschlag entfallt neverdings innerhalb
der Baureihe A-8) ist beim Nachfliegen zu ermitteln und kenntlich zu machen.

190.702
1 Gashebelunterteil 3 Anschlagbock
2 Verstellflanschs Roll 4 Gleitblech
olle

Abb. 11: Gashebeleinstellung fiir Steig- und Kampfleistung
(Baureihe A-7) '

Am Boden ist dann der Anschlag am Gashebelbock so einzustellen, daB der
Gashebel (11,1) bei dieser Stellung mit dem Gleitblech (11,4) an der Rolle
(11,5) des Anschlages anliegt.

Fir die Sturzflugstellung ist-an der Gashebelraste ein weiber Strich und die
Bezeichnung ,Sturzflugstellung” anzubringen. Die Kennzeichnung wird beim
Abbremsen am Stand mit Luftschraubenautomatik vorgenommen, wenn beim
Verschieben des Gashebels nach vorn ein ladedruck von 1,1 ata (,Reich”)
und 2200 U/min erreicht wurde.

Bei Einstellung des Gasgestanges ist das ,K.G.-Prifgerdt” anzuschliePen. Der
Oldruck ist in Leerlaufstellung des Gashebels auf 4 ati einzustellen. Beim
Durchschalten auf Start- und Notleistung ist der Oldruck gleichmaBig auf
8 atl zu steigern.

Dielifterklappen missen bei Anzeige ,0” mit 40 kg Vorspannung, wie
folgt, an das Gestédnge angeschlossen werden. Die Handkurbel (3,17) ist bis
zum Anschlag in Richtung ,LlUfterkloppen zu” zu drehen. Hierbei muP die
rote Kerbe der Zahnscheibe auf Null stehen. Die Kupplungsstange (3,22) ist
durch Drehen der Schnellkupplung so weit zu verkirzen bzw. zu verlangern,
bis die Lofterklappen ohne Vorspannung an den Rumpfseitenklappen auf-
liegen. Das Einstellen der Vorspannung erfolgt jetzt durch Verklrzung der
Kupplungsstange mit 4 Umdrehungen der Schnellkupplung. Falls das Ge-
winde nicht ausreicht, missen die Stofistangen (3,20) kirzer eingestellt wer-
den. Bis zum Beginn des Offnungsvorganges snd nunmehr 7—8 Umdrehun-
gen an der Handkurbel (davon 3 Umdrehungen toter Gang) erforderlich.
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Beim Einbau der Welledes Absperrventils {122 ist folgendes zu
beachten:

190.703

Y
1 Absperrventil 6 Klemmstick
2 Betatigungswelle 7 Handgriff
3 Lagerblech 8 Konsole
4 Gerdgtespant 9 Linke Filterhaiterung
5 Feder 10 Verbindungsleitung zwischen den

Entnahmeleitungen

Abb. 12: Betiitigung fiir Absperrventil

Vierkant des Ventils auf Stellung ,,Auf” schalten. Klemmstick (12,6) von Be-
tatigungswelle (12,2) for das Absperrventil nach Lésen der Verschraubung
abnehmen. Betdtigungswelle durch Lagerblech (123) im Gerdtespant (12,4)
stecken, Feder (12,5 aufschieben. Klemmstick auf Betatigungswelle und
Vierkant des Ventils stecken. Gestrecktes Ende der Feder in Bohrung des
Lagerbleches einsetzen und Feder an Welle anschrauben. Klemmstick mit
Rohr verschrauben und auf Vierkant des Ventils festklemmen. Feder so
spannen, daB der Handgriff (12,7) immer in Stellung ,Auf” verbleibt.

B. Alilgemeines zum Aus- und Einbau
der Kraft- und Schmierstoffanlage

1. Entleeren der Behdlter und Leitungen

Vor dem Ausbau sind die Behdlter unbedingt zu entleeren. Das Entleeren
der Behalter wird ausfohrlich in der LDv.T.2190 A-1 bis A-8 unter L War-
tung” behandelt.

Zum Ausbau der Kraftstoffbehdlter ist das Flugzeug in Fluglage aufzubocken,
da das Ausbringen der Behalter senkrecht nach unten vorteilhafter ist.

2. Allgemeines zu Abbauarbeiten

Bei etwaigem Ausbau der Behdlterkdpfe, AnschluBflansche und Vorratsgeber
mussen die freigewordenen Offnungen sofort durch Blinddeckel verschlossen
werden, um ein Eindringen von Schmutz und Fremdkérpern zu vermeiden.
Der Versand der Kraftstoffbehdlter erfolgt nach Angaben der Hersteller in
besonderen Kisten.

Nach Lésen der leitungen werden die Kraftstoffilter F16 von der Filter-
halterung, die Ventile der Brandhahnarmatur von der Grundplatte hinter
Spant 1 abgeschraubt und das Olfilter von der Halterung am Motortragring
abgenommen.
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1 Olfilter o 4 Leitung vom Filter zur Pumpe
2 Olpumpe . 5 Halterung
3 Leitung von Pumpe zum Filter 6 Motortragring

Abb. 13: Olfilter fiir BMW 801-D

3. Aligemeines vor Einbauarbeiten

Die Versorgung des Motors mit Kraft- und Schmierstoff bedingt einen ein-
wandfreien Zustand der zugehdrigen Rohrleitungen und ' Verbindungsteile.
Beschadigte Leitungen sind vor dem Zusammenbau instandzusetzen oder qus-
zuwechseln.

Neu einzubauende Leitungen sind unmittelbar vor dem Einbau mit Wasch-
benzin oder Rohd! zu reinigen und anschlieend mit Prefluft auszublasen.
Rohrleitungen sind du}ch Farbringe, deren Abstand sich nach der Ubersicht-
lichkeit der Anlage richtet, und Schlduche durch an den Enden aufgeklebte
farbige Ringe nach DIN L5 gekennzeichnet. Aufgemalte Pfeile geben die
Durchflufrichtung an.

Unvermeidbare Scheuerstellen missen geschitzt werden.

Die Rohrverschraubungen sind zu sichern.

Samtliche Rohr- und Schlauchleitungen sowie AnschluBstutzen sind behelfs-
mé&hbig zu verschlieen, um ein Eindringen von Schmutz, Wasser oder Fremd-
kdérpern zu verhindern.

Die Kraftstoff- und das Olfilter werden an den Filterhalterungen bzw. am
Motortragring befestigt und die Leitungen angeschlossen. Die Brandhahn-
armaturen werden an der Grundplatte angeschraubt und durch die Vierkant-

kupplungswelle verbunden. Der Hebel des Bediengestanges ist am rechten
Vierkant des rechten Brandhaohnes festzuklemmen.
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4. Einbringen von Behdiltern

Die Behandlung der geschitzfen Kraftstoffbehdlter geschieht nach den Vor-
schriften des Herstellers.

In die vorbehandelten Kraftstoffbehalter werden Behdlterkdpfe, AnschluB-
flansche wnd elt. Vorratsgeber eingebaut. Beim Einbau sind die Dichtungen
nicht zu vergessen.

Vor dem Einhdngen des Zusatzkraftstoffbehdlters unter dem Rumpf sind die
Zwischentrdger am ETC 501 anzuschrauben. Bei Mitnahme des E 2-Stahlbe-
halters entfallen die Zwischentrager.

Der Schmierstoffbehdlter ist mit Behdalterpanzer, Kihler und Kuhlerponzer am
Motor anzubauen.

ngolbehclter und -kGhler erhalten durch Transport und schlechte Lagerung
undichte Stellen. Deshalb missen beide vor dem Einbau abgedrickt werden,
um sie auf Dichte zu prifen. Andernfalls entsteht durch Rickmontage sehr
viel Arbeit. :

FUr alle Behalter mit Gurtaufhdngung ist zu beachien, dab die einzubauenden
Gurte vorgereckt sein mussen. Nach dem ersten Fillen mUssen samtliche
Behdltergurte nochmals nachgezogen werden, um eingetretene Streckungen
auszugleichen. Weitere Kontrollen siehe . LDv.T.2190, A-1 bis A-8, Bv-Fl
unter ,,Wartung”. .

Zum Einbau sind die Abb. 4 und 8 als Unterlagen zu verwenden.

C. Kraftstoffanlage

1. Ausbau der Rumpfbehadaiter
Siehe Abb. 14.

Vor dem Ausbau der entleerten Kraftstoffbehélter sind bei vorhandener
Abwurfwaffenanlage zundachst ETC 501 mit Trager und Verkleidung auszu-
bauen (siche Teil 8 B, Abwurfwaffenanlage”); anschliehbend ist der Behalter-
raumdecke! abzuschrauben und der Fohrersitz zu entfernen. Der Sitz wird
an den oberen Handgriffen entriegelt und nach oben herausgehoben. Dann
sind die rechte und linke Gerdatebank, der Sammler und das Sammlerbett
auszubauen. Bevor der Sammler entfernt wird, sind die Lleitungen abzu-
klemmen {Bordnetz ausschaltenl).

Die RohrleitungsanschlUsse an den AuffGlikdpfen und an den Krafistoffneben-
behdalterkdpfen werden geldst und die elt. Steckerkupplungen getrennt. Nun
werden die Behdlter von unten mit einem geeigneten Gerdat unterstitzt und
die Spannmuttern der Gurtbolzen nach Entfernen der Drahtsicherungen Uber
dem FuBbboden im Fihrerraum abgeschraubt. Die Traggurte sind: nur ein-
seitig zu 1dsen, und zwar die Quergurte beider Behdlter links, die Langsgurte
des vorderen Behdalters vorn.

Um ein Anstoflen und damit eine Beschadigung der Behdlter zu verhindern,
mUssen dieselben vorsichtig gesenkt werden. Das Abstellen muf so erfolgen,
dafd keine Beschddigungen an den Behdltern auftreten kénnen. Im Ubrigen
Behandlungsvorschriften des Herstellers beachten.

27



und eingebauten

Kraftstoffbehdltern

Abb. 14: Behdlterraum mit aus-
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2. Ausbau des Zusatzkraftstoffbehdlters

unter dem Rumpf

Die Kraftstoff- und Druckluftleitung werden durch Zurickschieben der Gummi-
muffen an den Solltrennstellen getrennt. Der Behalter ist zu unterstitzen und
danach der Notzuggriff im Hilfsgeratebrett zu ziehen. Der Zusatzbehdlter
kann nun entfernt werden. Erfolgt ein Einsatz ohne Zusatzbehdlter, so ist
der Rohranschluf} fir Zusatzbehdlter am ETC 501 abzunehmen (Bajonettver-
schluf) und der Druckluftschlauch in den Kraftstoffschlauch zu stecken, um
ein Verschmutzen der Leitungen zu verhindern. Das Spannband der Gummi-
muffe an der Kraftstoffieitung wird zum Zusammenklemmen der Schlduche
verwendet.

3. Ausbau des Zusatzkrafistoffbehditers im Rumpf

Deckel fir Unterschale zwischen den Spanten 9 und 10 nach Lésen der Senk-
schrauben abnehmen. Fill-, Uberlauf- und Entnahmeleitung vom Haupt-
behdlterkopf trennen. Steckdose E 136 der elt. Leitung zur Behdlterpumpe am
Hauptbehdlterkopf abschrauben und auf Blindstecker stecken. Am Auben-
bordanschlufd sémtliche Leitungen trennen und aus Rumpfhinterteil entfernen.
Handlochdeckel in der linken Rumpfseitenwand zwischen den Spanten 9 und
9a abnehmen und nach Ldsen der drei Verschraubungen Befestigungsflansch
mit AuPenbordanschlud wegziehen. Zum Ausbau des Behalters zundchst
Spannschldsser des senkrechten Spannbandes und dann die beiden Spann-
schldsser der waagerechten Spannbdnder durch Aufdrehen der Spann-
schrauben 6ffnen. Der Behdlter sitzt nur noch in der unteren Spannband-
halfte. Nun Zusatzbehdlter abheben und vorsichtig durch Offnung in der
Unterschale ausbringen. Entnahmeleitung vom T-Stick trennen und Offnung
des' T-Stickes mittels Staubschutzes verschlieBen. Deckel fir -Unterschale
wieder anschrauben und Handlochdeckel aufsetzen und verriegeln.

4. Ausbau der Leitungen

Rohr- und Schlauchleitungen der Kraftstoffanlage sind an Hand der Abb. 4
auszubauen; die elt. Leitungen fir die Vorratsmessung nach dem entsprechen-
den Stromlaufplan im Teil 2B, Heft 2.

5. Einbau der Rumpfbehaditer

Der Behdalterraum ist vorbereitet. Rohr und elf. Leitungen sind verlegt.

Die Behdlter werden mit einem geelgnefen Gerdt angehoben, die Gurte
darumgelegt und angezogen. Der vordere Behdlter wird durch 2 Langs- und
2 Quergurte, der hintere durch 4 Quergurte gehalten.

Beim Einbau ist folgendermaben zu verfahren: Vom Fihrerraum aus wird
durch die Bohrungen fir die Gurtbolzen ein Draht nach unten gereicht, an
ihm der Gurtbolzen aufgehdngt, nach oben gezogen und die Spannmutter
aufgeschraubt. Die Spannmuttern sind mit Draht zu sichern.

Ziehe beim vorderen Behdlter erst die Quergurte links und dann die Langs-
gurte vorn an. Behdlterraumdeckel anschrauben.

Nach Lésen der behelfsmébigen Verschlisse werden die Rohrleitungen an-
geschraubt und die elt. leitungen angeschlossen. Dann sind Gerdtebdnke,
Sammlerbett und Sammler, Fohrersitz und Abwurfwaffenanlage (ETC 501 und
Trager hierfir sowie die Verkleidung) einzubauen. Sammler mit Bordnetz
verbinden.
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6. Anhdngen des Zusatzkraftstoffbehdlters
unter dem Rumpf

Der Zusatzbehdlter wird mit dem Schékel 8-190.861-17, der an einem um den
Behdlier geschlungenen Spannband befestigt ist, im Schlof® 500 eingehangen.
Die Bratzen des ETC 501 sind so einzustellen, daP sich die Stellschrauben der
LwischentrGger Uber den Abstitzbeschldgen des Zusatzbehdlters befinden
und spdter beim Anziehen in die Aussparungen der Beschlage eingefihrt
werden koénnen. Dann ist mit Hilfe der Stellschrauben der Zusatzbehdlier
festzusetzen. ' '

Die Verbindung mit der Kraftstoff- und Druckluftleitung ist durch die Gummi-
muffen 8-190.861-18 herzustellen.

Achtung! Abstitzbeschlége am Zusatzbehdlter sitzen so, daB die FOhrung
des vorderen linken und des hinteren rechten in Flugrichtung, die des vorde-
ren rechten und des hinteren linken quer zur Flugrichtung zeigen.

Beim Einsatz mit Zusatzkraftstoffbehdlter sind folgende elt. Verbindungen
erforderlich (sieche auch Teil 8B , Abwurfwaffenanlage”):

Verbindung Einbauort
: : Spant § (entfallt ab vereinfachter An-
V47 mit £38 : lcge der Baureihe A-8)
V23 mit V7 Durchtritt Rumpf/Hinterteil der Verklei-
S9 mit Sé dung (Gerdatewanne)
V35 mit E7]

Ausloseleitung in Schleife legen (\J/ardTerr_degrdbleW.VeErTl%eiﬁ%Ling/Holferung

S10 mit ETC 501 (R 14)

) ) Gerdateraum (Baureihe A-7). Zwischen
S7 mit Blinddose Spant 6 und 8 (Baureihe A-8)

E71| v3s E38 V47

] J ”’ﬂ 07——( ”0-—65/? -
£55 EBb % 274/2—{ of g fomm B3R ——1
Fumpe ‘bi-_ oo _—§ Enfstirer 5_3“[_‘ . ”V—i i1 o !
! e 67—y B 305 £ e LI30 e - 56 E mmmeO% i Gt £ 77 om -
{-o° f —em§9E Ol (oL O e 1) e
e 0L 770 =d o2 Lom m (0R o omd
{ 758 e ot T om an 55R = oed
190.7Q5

Spant 9

entféllt innerhalb der Baureihe A-8
Abb. 15: SteckeranschluBbild fiir Zusatzkrafistoffbehdilter

Das Kabel der Ausloseleitung (16,11) ist zwischen V 35 und V 200 in Schleife
zu legen, damit der Notzug freigeht. Zur Halterung des Kabels sind Feder-
schellen vorgesehen.

Achtung!

Nach dem Betanken des Zusatzbehdlters sind Spannband und Befestigungen
gut nachzuziehen.
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190 RE 05€

1 Beschlag am Spant 4 5 Kraftstoffdruckleitung 9 Entstorgerat E 86

2 Elektromotor E 35 6 Laderluftleitung 10 Zinderleitung
3 Pumpe EP-1 E 7 Flanschdosensockel E 71 11 Ausldseleitung
4 Kraftstoffsaugleitung 8 Konsole 12 Notzug

Abb. 16: Triigerendstiick (Baureihe A-8)

7. Einbau des Zusatzkrafistoffbehdlters im Rumpf

Der Einbau erfolgt umgekehrt wie der Ausbau. Zum Einbau ist noch folgen-
des zu bemerken: Der Behdlter wird auf die untere Spannbandhdlfte gesetzt
und erst durch Anlegen und Festziehen der waagerechten Spannbdander
und dann der oberen SpcnnbondhéHTe befestigt. Die Entldftungsleitung
ist mit ihrem unteren Ende in eine Offnung der Rumpfunterseite zu fGhren
und mittels Spannband festzuklemmen.

D. Anlage fir erhéhte Notleistung

(ohne C 3-Einspritzung)
Ausbau: :
Die Anderungsanweisung Fw 190 Nr.133 ist zum Ausbau heranzuziehen.
Schlauchleitung von Ladeluftzuleitung am Kommandogerdt und von Ventil
auf der Decke vor Windschutz ‘I6sen und ausbringen.
Schraubstutzen 9-801.702-658.14 abnehmen und Offnung in der Ladeluftzu-
leitung mittels VerschluBschraube BM 12x 1,5 DIN 7604 L3 blindschliefben.
Halterung und Ventil von Decke vor Windschutz abschrauben. (Die vordere
linke Schraube dient zur Befestigung des Brandhahnhebelkastens) Bedien-
stange ausbauen, dazu Knebelkerbstift der Bedienstange herausschlagen
und Fohrungsplatte mit Dichtung am Windschutztrédger (6,10) abschrauben.
Uber Durchgangsloch im Windschutztrager Zackenstreifen kleben.

Bei Triebwerkwechsel ist folgendes zu beachten:
1) Fir angelieferte neue Triebwerke mit Ladeluftzuleitung 9-801.702-845

a) VerschluBschraube BM 12x 1,5 DIN 7604 L3 von Ladeluftzuleitung des
neuen Triebwerkes an diejenige des alten Triebwerkes schrauben.

b) Schraubstutzen 9-801.702-658.14 (Blende 1,8 mm @) von Lladeluftzulei-
tung des alten Triebwerkes an Lladeluftzuleitung des neuen Trieb-
werkes schrauben.
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2) Fir angelieferie neue Triecbwerke mit Ladeluftzuleitung 9-801.695-767 und
Gewindestick DIN 7627

a) ladeluftzuleitung und Gewindestick des neuen Triebwerkes an altes
Triebwerk schrauben.

b) Ladeluftzuleitung 9-801.702-845 mit. Schraubstutzen 9-801.702-658.14 des
alten Triebwerkes an nevem Triebwerk anbringen.

Einbau:
Der Einbau geht in umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau vonstatten.

Es ist darauf zu achten, daf} die Schlauchleitung nicht schevert und dicht ist.
Schraubverbindungen sind mit Sicherungsdraht zu sichern.

Der Bedienknopt im Fihrerraum ist durch eine Plombe stets in gedrickter
Stellung — Ventilstellung ,,Zu” — mittels Plombenschnur zu sichern. Be t & t i-
gungder Anlageistbeimleerlaufwegenderdabeient-
stehenden Brandgefahr und bei Standlauf selbst bej
Volleistung wegen nicht genigender Zylinderkihlung
zvunterlassen.

Nach erfolgtem Einbau (Anlage abgeschaltet) soll der Motor mit einge-
schalteter Luftschraubenautomatik kurz mit Startleistung laufen, um be-
obachten zu kénnen, ob der Grenzladedruck auf 1,42 + 0,02 ata eingestellt
ist. Ergibt sich dieser Wert nicht, so ist die Anschlagschraube fir Startlade-
druck auf dem Ladedruckregler am K.G. entsprechend zu verstellen (1 Umdr.
MUL ergibt etwa 0,04 ata Ladedruckerhéhung).

E. AnlaBkraftstoffaniage

Zum Aus- und Einbau ist Abb.7 als Unterlage zu verwenden.

Die linke Geratebank wird geldst und in den Fihrerraum umgelegt, um die
Leitungen an der Pumpe trennen zu kénnen.

Die SUM-AnlaBpumpe wird von ihrer Konsole entfernt und der Auffilistutzen
nach Lésen der Leitungen vom Obergurt abgeschraubt. Zum Entnehmen des
Behdlters aus dem hinteren Kraftstoffbehdlter mussen FOhrersitz, Sammler
und Sammlerbett ausgebaut werden (siehe unter C.1.). Dann sind die Rohr-
leitungen vom Behdlterflansch und die elt. Leitung vom Vorratsgeber zu
frennen und die Schraubverbindungen des Flansches zu 1ésen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau. Samtliche Leitungs-
verschraubungen mit Sicherungsdraht sichern.

F. Schmierstoffbehdlter fir BMW 801-D
1. Ausbau

Luftschraube und Triebwerkverkleidung missen abgenommen werden.
Folgende leitungen mUssen vor Beginn der eigentlichen Ausbauarbeiten vom
Behdlter getrennt werden:

Die Saugleitung (8,2) vom Behalter zur Vorlauvfpumpe,

die Druckleitung (8,3) von der Vorlaufpumpe zum Temperatyrregler,

die Saugleitung (8,9) vom TemperaturfGhler zur Hauptpumpe,

die beiden Leitungen (8,13a und b} von den Riockiorderpumpen zum Behalter.

Nach Abbau der Leitungen sind die Anschluféfinungen sofort durch Schutz-
kappen zu verschliefen.
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150.626

ool

6 Thermostat

1 Olbehalter
7 KGhlerpanzer

2 Elastische Lagerung

3 Abstiitzung 8 Behdlterpanzer
4 Olleitung 9 Kappe

5 Kohler 10 Behdlterablaf}

11 Verkleidungswinkel

Abb. 17: Olkihler und -behiilter mit Panzerung fiir BMW 801-D
(Ansicht von hinten und Schnitt)

Schniit A-B

\
1

\\\\\\\

/ —= -
__.%%._m_._@mﬁ_ 190.662.1
1 Kihlerpanzer 5 Beschlag
2 Olkuhler 6 Verkleidungswinkel
3 Behalterpanzer 7 Bundbolzen
8 Haltewinkel

4 Ringdlbehalter
9 Zackenscheibe

Abb. 18: Olkiihler und -behdilter mit Pdnzerung fur BMW 801-D
(auseinandergezogen)
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Ringolbehdélter und -kihler sind zu einem Block vereinigt und durch je einen
Panzerring geschitzt.

Es ist nicht mdglich, nach Abnehmen des Kihlerpanzers (18,1) den Kihler
(18,2) und danach den Behdlterpanzer (18,3) abzubauen und vorldufig den
Behdlter (18,4) am Triebwerk zu belassen. Vielmehr mu zum Ausbau der
gesamte Block (Kihlerpanzer, Kihler, Behalterpanzer und Behdlter) abge-
nommen werden.

Das geschieht durch Lésen der Uberwurfmuttern der elastischen Lagerungen
(17,2}, die mit am Motor befindiichen Gewindebolzen verschraubt sind. Der
vollsténdige Block ist vorsichtig abzuziehen: und abzustellen.

Nun kann die Trennung in die einzelnen Tejle vorgenommen werden. Zuerst
ist die Leitung (17,4) zwischen Kohler und Behdlter am Thermostaten (17,4)
ZU tfrennen.

1 Verkieidungswinkel 6 Ring6lbehalter

2 Kronenmutter 7 Bundbolzen

3 Scheibe 8 Kronenmuter

4 Kihler 9 Scheibe

5 Behdlterpanzer 10 Winkelbtech
11 Gummi

Abb. 19: Verschraubung eines Verkleidungswinkels mit Kihler,
Olbehdélter und Behdilterpanzer fir BMW 801-D
(Ansicht von vorn und Schnittbilder)

Dann wird, nachdem die finf Zackenscheiben (20,2) vom Panzerring entfernt
und die Sechskanfschrauben (20,4 herausgeschraubt worden sind, der
Kihlerpanzer abgenommen. Der Abbau der finf Beschlage (18,5) und Ver-
kleidungswinke! (18,6) schliet sich an.

Nach Aufdrehen der restlichen Kronenmuttern (19.2) und Entfernen der
Unterlegscheiben (19,3) kann der Kihler (19,4) abgehoben werden. Behalter-
panzer (19,5) und Ringdlbehéalter (19,6) sind jetzt noch durch Bundbolzen
(19,7) und Kronenmuttern (19,8) zusammengehalten. Wenn die Kronen-
muttern abgeschraubt und die Bundbolzen herausgezogen sind, 1aBt sich
der Behdlterpanzer abheben. Dabei mup die Kappe (17,9) Gber dem Be-
halterabla® (17,10) nach Lésen der Flachruddschraube acbgenommen werden.
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2. Einbau

Beschadigte Rohrleitungen oder Verbindungsteile sind vor dem Einbau
auszubessern. Der behelfsmafige VerschluP der Leitungen wird erst unmittel-
bar vor dem Anschlu® abgenommen, um ein Eindringen von Fremdkérpern
zu verhindern. Sonst erfolgt der Einbau in umgekehrter Reihenfolge wie der
Ausbau.

Der Kihlerpanzer wird an den Block angesetzt und mit ihm yerschraubt. Die
Offnungen im Panzerring sind mit Zackenscheiben (20,2) zu verschlieBen.

190.660.1
1 Kihlerpanzer 6 Spielmutter
2 Zackenscheibe 7 Mutterkdfig
3 Drahtsicherung 8 Kronenmutter
4 Sechskantschraube 9 Beschlag
5 Haltewinkel 10 Kihler

11 Behalterpanzer

Abb. 20: Verschraubung eines Beschlages mit Kiihler, Olbehiilter
und Behidilterpanzer fir BMW 801-D
(Ansicht von vorn und Schnittbilder)

Angaben Uber den Anbau der Beschldge und Verkleidungswinkel siehe
Teil 8D ,Sondereinbauten”. '
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li. Prifung

A. Triebwerkbedienanlage

Das Brandhahngestdnge ist haufiger auf richtige Einstellung zu prifen, damit
einwandfreie Entleerung der Behdlter gewdhrleistet ist.

Bediengesténge auf Gangigkeit prifen; es muB ohne Spiel leicht beweglich
sein. : '

Es ist zu prifen, ob bei der Ruhelage des Notzuggriffes der StéBel im
ETC 501 auf Null steht und beim Betétigen der Notzugweg des StéBels von
Null aus mindestens 24 mm betragt. Dabei soll die Kraft am Notzuggritf
20 kg nicht Oberschreiten.

B. Kraft- und Schmierstoffanlage

Samtliche Behdlter sind auf Leckstellen zu profen.

Behdltergurte auf durch Recken bewirkte Lockerung untersuchen und ge-
gebenenfalls nachziehen.

Der richtige Drehsinn der Pumpe EP-1E am Trager for ETC 501 ist dadurch
zu prifen, daf die Kraftstoffsaugleitung (Nennweite 10) am Anschlu® zum
Zusatzkraftstoffbehdlter unter dem Rumpf Unterdruck aufweisen mub.

Zur Uberprifung der Kraftstofférderung aus dem Zusatzbehdlter unter dem
Rumpf ist am Stand die Pumpe EP-1 E kurzzeitig einzuschalten und abzuhdéren,
ob die Pumpe lauft. Die Férderung ist gewdhrleistet, wenn die Pumpe arbeitet.

Es ist zu prifen, ob bei einem Einsatz ohne Zusatzkrafistoffbehdlter unter
dem Rumpf der Rohranschluf® am ETC 501 entfernt und der Druckluftschiauch
in den Kraftstoffschlauch gesteckt worden ist. Nur so kann ein Verschmutzen
der leitungen vermieden werden.

Die Krimmung der Olricklavfleitung vom Kommandogerdt zum Motortrag-
ring ist zu prifen. Bei zu starker Krimmung ist diese Schlauchleitung mit
einem Radius von etwa 37 mm neu zu verlegen, da sonst die DurchfluBmenge
des K.G.-Ules herabgesetzt und ein tréges Arbeiten des K.G. und somit des
Motors verursacht wird.

Motoriberwachungsinstrumente und Betriebsstoffvorratsanzeige sind wahrend
des Motoriaufes zu Uberprifen.

Kraftstoff- und Olfilter sind bei Aus- und Einbauarbeiten auf Sauberkeit zu
prifen.

Zur Vermeidung von Flugzeugbrénden sind vor jedem Flugbetrieb die Kraft-
stoffilter auf Dichtheit, richtigen Sitz der Filterglocke und des Spannbigels
zu Uberprifen. Ganz besonders ist darauf zu achten, daB der Spannbigel
in beiden Augen des Filterkopfstickes vorschriftsmaBig eingehdéngt ist. Bei
schwerer Zug@ngigkeit Spiegel verwenden. Dieselbe Profung ist gleichfalls
nach jeder Arbeit an den Kraftstoffiltern vorzunehmen.

Kraftstoffleitungen und deren Verbindungsstellen und Anschlisse sind auf
undichte Stellen zu prifen.
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Der Gashebelbock am Rumpfboden ist bei jeder FlugzeugprOfugg auf Locke-
rung nachzusehen. Bei lockerung Befestigungsschrauben nachziehen und
versplinten. :

Prifung der Schmierstoffanlage:

1)

2

3)

Die Schmierstoffleitungen zwischen Behalter, Kihler und Motor mit Ver-
bindungsstellen und Anschlissen mussen dicht sein. Die auf Rohre auf-
geldteten Nippel und Dichtkegel sind vor dem Zusammenbau auf Rundheit
und Tragen am ganzen Umfang zu prifen und, falls erforderlich, nach-
zuschleifen. Bei den ldtlosen Lleitungsverbindungen ist der Dichtkegel
durch Tuschieren auf beiderseitige Anlage zu prifen.

Die Schraubnippel missen fest eingeschraubt, die Schraubverbindungen
fest angezogen und gesichert sein.

Der AuffillanschluB | (Warmél fur ,Kohler”) ist an der Schweilstelle auf
Ribfreiheit und der Auffillanschiu® Il (Warmdl for ,Motor”}) auf festen
Sitz und Risse an der SchweiBstelle zu prifen. An den AuffdllanschlGssen
mUssen die Kappen fest aufgeschraubt sein; hierzu ist der Schlissel
801.001-031.13 zu verwenden (Anziehen von Hand genigt nicht).

Ferner ist darauf zu achten, daB} die Schmierstoffleitungen frei von an-
deren Motorteilen und Lleitungen verlegt sind und daf die zugehdrigen
Halterungen in Ordnung sind, um Beschddigungen durch Anbrennen
oder Scheuern zu verhindern.

Nach jedem Fluge, bei welchem erhéhte Notleistung entnommen wurde, sind
folgende Prifungen durchzufihren:

1) Olfilterkontrolle auf Spdne.
2) Eingehende Untersuchung der Abgasanlage auf lose Bolzen, Risse und

3)

Briche.

Prifung der Luftschraube und Luftschraubenverstellung gémc":ﬁ TAGTT
Nr. 343/43.
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190,470

Aniage 1: Gesamtbild der Kraftstoffanlage (Baureihe A-8)

| Vorderer Krafistoffbehalier

2 Hinterer Krafistolfbehaller

3 Zusatzbehalier im Rumpf

4 Zusatzbehaller unter dem Rumpf

5 AnlaBkrafistoffbehalter

6 AuBenbordanschluf

7 Auffillstutzen

8 Filleitung

9 Uberlaufleitung

10 Entliflungsleitung

11 Leckleitung

12 Behalterkopf mit Pumpe

13 Entnahmeleilung (vom Behdllerkopf zum
Brandhahn)

14 Brandhohn

15 Entnahmeleilung (vom Brandhahn zum Filter|

16 Filterarmatur

|7 Eninahmeleitung (vom Filter zur Kraftstoff-
forderpumpe)

18 Krafistofforderpumpe am Molor

19 Kraftsioffleitung (von Kraftstofforder- zur
Einspritzpumpe)

20 Einspritzpumpe

21 Bosch-Pendelschwimmerentlifter

22 Ricklavfleitung (vom Entlifter zur Krafistoff
forderpumpe)

23 Entliftungsleitung (vom Entlifter zum
vorderen Krafistoffbehaller) *

24 Leckleitung der Kraftstoffarderpumpe

25 Kraftstoffleilung zum Kalistartmischhahn

26 Verbindungsleitung zwischen den Eninahme-
leitungen

27 Absperrventil

28 Auftollkopf

29 Umpumpbegrenzer

30 Leitungstrennstelle

31 Krafistofileitung (vom Zusatz- zum hinteren
Krafistoffbehdlier)

32 Druckluftleitung (vom Lader zum Zusatz-
behalter unter dem Rumpf)

33 Oberdruckventil

34 Ridkschlagventil

35 Kraftstoffpumpe EP-1 E N

36 ETC 501 zur Avfnohme des Zusatzbehdlters
unter dem Rumpf

37 Zwischentrager

38 Hulfamnf zur Aufnahme des Zusatzbehalters
im Rump

39 SUM-AnlaBpumpe

40 AnlaBkrafistoffleitung

41 Ringleitun,

42 Laderohr .

43 KrafistoffdruckmeBleilung

44 Krahstoffdruckmesser

45 Geralespant

4 Durchgangshahn fir Scheibenspiilanlage

47 Kraftstoffleitung fir Scheibenspilung

48 Spilrohr fir Scheibenspilung

49 Windschuiz

50 Spant 1

51 Spant B
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