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Der Reichsminister der Luﬁfahrt_ Berlin, 8. Juni 1944

' Technisches Amt
GL/IC 280266/44 (E. St.Re E2YV)

Hiermit. genehmige ich die D. (Luftl T.2190 A—5, A—6
Teil 8C Nf.D., ,Fw 190 A—5, A—é Flugzeug-Handbuch,
Teil 8 C: Sonderwaffenanlage: Rustsatz R 6: 21 cm BR, gilt
auch for A—4 (Umbau-in A—5/R6, A—64IR &) {Stand April
1944), Ausgabe lJuni 1944

Sie tritt mit dem Tage der Herausgabe in Kraft

Mit ihrem Erscheinen tritt die D.(Luft) T.2190 A—5 und
A—6IR 6, Stand Dezember 1943, Ausgabe Januar 1944 aufer
Kraft, und ist gem&B Vorbemerkungen zur L Dv.1/1 zu ver-

nichten.

1. A.
YVorwald



YORBEMERKUNG

Die Baureihe Fw 190 A—1 unterscheidet sich von den Baureihen ab
Fw 190 A—2 durch ein anderes Fahrwerk; sie hat — ebenso wie die
Baureihe Fw 190 A—2 — den BMW 801 C-Motor. In den Baureihen
Fw 190 A—3 bis A—38 ist der BMW 801 D-Motor eingebaut.

In den Baureihen Fw 190 A—4 bis A—é ist an Stelle des Funkgerdtes
FuG Vlla das Gerat FuG 16 Z eingebaut. Die Baureihe Fw 190 A—8
ist mit FuG 16 Z—Y ausgeristet. '
Die Baureihen ab Fw 190 A—S5 unterscheiden sich gegeniber den
Reihen A—1 bis A—4 durch ein um 150 mm vorgeschobenes Triebwerk.
Baureihenkennzeichnung siehe Flugzeugtypenschild.

Ndchweis derfir die Baureihen fw 190A-1bisA-6
giltigen Ausgabereihen der D.(Luff) T 2190

) , Baureihe
Teil|  Benennung A-1 22 | A3 | Ak A5 | _A®b
0 | Allgemeines A-1 A-1 A-T A-1 A-5/A-6|A-5/A-6
1 | Rumpfwerk A-1  |A2A-3 A4 |A2A-3A4|A2A3A4|A-5/A-6|A-5/A6
2 | Fuhrwerk - A-1  |A-2bisA6 |A2bis A-6 |A=2bisA-6|A-2bisA-6|A2bisA-6
3 {Leitwerk A-1 A-1 A-1 A-1_ |A-5/A-6]A-5/A-6
4] Steuerwerk A-1 A-1 A-1 ‘A-1T |A-5/A-6|A-5/A-6
5|Tragwerk A-1 A-1 A-1 A-1T |A-5/A-6|A5/A-6
6 |Triebwerk A-1bisA-6 |A-1bisA-6 |A-1bisA-6 |A-1bisA-6 | A-1bisA-6|A-TbisA-6
7 |Triebw.bedien.u.vers.Anl|  A-1 A-1 A-1 A-7 A-5/A-6|A-5/A-6
8 A|SchuBBwaffenaniage |A-1bisA-5|A-ThisA-5 |A-TbisA-5 |A-1bisA-5|A-1bisA~S| A-6
8 B |Abwurfwaffenanlage A1 | A-1 A-1 A1 | A-5/A-6|A-5/A~6
8 C |Sonderwaffenanlage | entfdllt | entfdllt | entféllt |A-S/A-6|A~5/A-6|A-5/A-6
8 0 |Sondereinbauten A-1 A-1 AT A-1 A-5/A-6|A-5/A-6
8 E | Lichtbildaniage entfallt | entfdllt | entfallt | entfillt | entfallt | entfallt
8 F [Nebelanlage - - - - : :
86G |Rustsdatze " ” " " " "
9A |Allg.Ausriistung A1 |A-2A-3A4|A2 A-3A-4|A-2A-3 A4 |A-5/A-6 | A-5/A-b ]
98B |Elt-Bordnetz, Beschreibg. | A7 bis A-6|A-16is A-6|A-16isA-6|A-1bis A-G{A-1bisA-6|A-1bis A-6
98, | =~ Schaltunterlagen| A-16is A-5|A-16isA-5| A-1bis A-5|A-Tbis A-5 |A-1bis A-5] A~ 6
9C |Hydr. Anlage entfdallt | entfallt | entfallt | entfdllt | entfdllt | entfallt
90 |Bordfunkanlage A1 A-2.A3|A1A-2 A-3|A-TA-2,A-3|A-4bis A-6 |A-4bisA-6|A4bisA-6
V\9E |Gerdtu Sonderwerkzg. '} A-1 AT A-1 A1 A-1 A-1
10 |Befordrg.u:Bruchbergungl A7 A-1 A-1 A-1 |A-5/A-6|A-5/Ab
17 |Reparaturanweisung Rep. Rep. Rep. Rep. Rep. Rep.
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l. Beschreibung

A. Allgemeines

Verschiedene Flugzeuge der Baureihen Fw 190 A—4 bis A—é sind
mit einer Anlage fir 21 cm BR ausgeristet.

Abb. 1: Fw 190 mit 21 cm BR

Der Einbau der Anlage wird nach Anderungsanweisung Fw 190
Nr. 123 mit Nachtrag in die dafir bestimmten Flugzeuge vor-
genommen,. .

Das 21 cm BR-Gerat dient zum AusstoBen eines drallgesteverten
Geschosses, der2Tcm-Wurfgranate 42 (Kenntnis des Merk-
blattes Gber die Munition ,,H. Dv. 481/62” und die vorlaufige Schuf3-
tafel ,,H. Dv. 119/984" erforderlich) mit Glohbrickenzinder ERZ 38.
Da diese Waffe keinen gezielten SchuB ermdglicht, ist sie nur
gegen Flachenziele (feindliche Kampfverbdnde) wirksam. Das Ge-
schof3 wird aus einem Ausstof3rohr (2,1) ausgestofen.



Die Flugzeuge der Baureihen A—4 bis A—6 haben unter jedem
Tragfligel ein Ausstofirohr. Jedes AusstofBrohr hangt mit
seiner mittleren Strebe (2,4) an einem Haken {2,2) und ist durch vier
Streben (2,3) abgestitzt. Im Notfall kénnen die Ausstofirohre durch

190.8171

16
1 Ausstofdrohr 12 Gerateplatte
2 Haken. 13 Flogeltrennstelle V 125
3 Abstitzstrebe 14 Schaltschitzgehduse
4 Absprengstrebe 15 Steckverbindung P 812/P 813
5 Mittelrippe 8 (Brechkupplung)
6 Beschlag 16 Mittelrippe 7
7 ADSK 2—17 17 Sicherungsschalter P 801
8 KG 13B 18 Leitungsschiene
9 Sicherungsschalter P 802 19 Steckverbindung P 814/P 815
10 Steckdose P 803 (Brechkupplungl

11 Stecker R 8

Abb. 2: Anlagenubersichisbild (A—6)



Sprengen der mittleren Strebe abgeworfen werden. Der Abschuf3
beider Wurfgranaten erfolgt gleichzeitig Uber den B2-Knopf des
KG 13 B. Die Flugzeuge erhalten nach Einbau der Anlage die Be-
zeichnung A—4iR 6, A—5/R 6 und A—6IR 6.

B. Geradte

a) Ausstof3rohr

Als AusstoBrohr findet ein Rohr (3,1} mit einer Ldnge von 1,30 m
Verwendung. Das Kaliber betragt 21 cm. Im Innern des Rehres
sind — um 120° versetzt -— drei FGhrungsschienen (3.2) angebracht,
zwischen denen nach hinten zu je eine Klemmfeder zum Fest-
klemmen der Wurfgranate befestigt ist. Am hinteren Ende unten

190 Ra 05
1 AusstoBrohr 5 Abstitzstrebe
2 Fihrungsschiene 6 Mittlere Strebe
3 Schraubbolzen 7 Haken
4 Warze 8 Ausldseleitung

Abb. 3: Ausstof3rohr unter dem rechten Tragfligel



befindet sich.ein Schraubbolzen (3,3), der die Wurfgronoi‘e gegen
Herausfallen nach hinten sichert, und die AnschluBklemme (6,3) for

die Ausléseleitung.

Die am Rohrmantel oben angeschweiiten Warzen (3,4) nehmen
die Gewindezapfen der Abstitzstreben (3,5) auf. Das Ausstofirohr
héngt mit seiner mittleren Strebe (3,6) an einem Haken (3,7), der
unterhalb des Waffenraumes fir die AuBBenwaffe an Mittelrippe 8
(2,5) mit zwei Sechskantschrauben und Kronenmuttern (Splintsiche-
rung) angeschraubt ist. Zwei an Mittelrippe 8 befestigte Beschlége
(2,6) bewirken eine Verstdrkung des Verbandes. Das Rohr ist mit
einer Steigung von 7° zur Flugzeugldngsachse angesetzt.

b) Abstitzstreben

Um dem Ausstofirohr einen festen Halt zu geben, wird es durch
vier Streben gegen die Tragfligelunterseite abgestitzt. Die lange
der einzelnen Abstitzstreben kann durch Ein- oder Ausschrauben
des Gewindezapfens (4,1), der in einem Rohr (4,2) gefthrt wird,
verdndert werden. Dadurch ist ein Justieren des Ausstofirohres
moglich. Die vorderen Abstitzstreben sind langer eingestellt als

die hinteren.
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1 Gewindezapfen 4 Bund mit Zweikant
2 Rohr 5 Gegenmutter

3 Zapfen
Abb. 4: Abstitzstrebe

Die Rohre der Abstitzstreben sind an dem einen Ende mit Zapfen
(4,3) versehen, die in die entsprechenden Bohrungen oder Randel-
buchsen der Fligelunterseite eingeflhrt sind. Die Gewindezapfen



stecken in den Warzen des Ausstof3rohres. Rohre und Gewinde-
zapfen der Abstitzstreben haben an ihrem Bund (4,4) einen Zwei-
kant zum Ansetzen des Werkzeuges. Die Gewindezapfen werden
durch Gegenmutitern (4,5) gekontert.

Die Rohrsticke der Abstitzstreben missen 230 mm lang sein. Die
Mafe fir die grobe Einstellung der vorderen und hinteren Abstitz-
streben sind aus der Abb. 4 ersichilich.

c) Absprengstrebe

Die mittlere Strebe (Absprengstrebe) birgt den Glohzinder 28,
durch den elekirisch eine Sprengladung zur Entzindung gebracht
wird. Im Notfall kann durch Sprengen der Strebe das Ausstofirohr .

abgeworfen werden.

130.820.4

A-6
1 Gerateplatte _ 4 Befestigungsplatte fir ZVK-FF
2 Sicherungsschalter (Kipp- 5 Hilfsgerdatebrett
ausschalter) P 802 6 ADSK 2—17

3 Sicherungsschalter (Einbau-
druckknopf) P 801

Abb. 5: Anordnung der Sicherungsschalter in der Gerdteplatte
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d) Geratéplotfe

Die Gerateplatte (5,1) nimmt den Sicherungsschalter P 802 (5,2) und
den Sicherungsschalter P 801 (5,3) auf. Der Einbauort befindet sich
for Baureihen A—4 und A—S5 im Fihrerraum rechts und links neben
der Befestigungsplatte (5,4) fir den ZVK-FF und fir Baureihe A—6
innerhalb der Befestigungsplotte unter der Mitte des Hilfsgerdte-
brettes (5,5). Befestigung durch vier Linsenschrauben mit Sechs-

kantmuttern.

Zielgerat
Als Zielgerat dient das Revi C12F [siehe D. (Luft) T. 6412], das
nach Bekanntgabe durch TAGTT zu gegebener Zeit gegen Revi 16 F
ausgetauscht werden soll.

Der Blickfeldwinkel fir den Revi-Ausblick mu3 von der Strichkreuz-
mitte aus mindestens 7,5° nach allen Seiten betragen und darf durch.
nichts behindert werden.

Uber Aus- und Einbau des Revi siehe D. (Luft) T. 2190 A—5/A—46, |
Teil 8 B ,, Abwurfwaffenanlage”.

Fernbedienungsanlage

Die Fernbedienungsanlage setzt sich aus der Auslése- und der Ab-
sprenganlage zusammen. Beide arbeiten “elektrisch. Die Auslose-
anlage dient zum Abfeuern der Wurfgranaten, die Abspreng-
anlage zum Abwerfen der AusstofBrohre.

Leitungsverlauf siehe Anlagenschaltplan Abb. 10.

In der folgenden Beschreibung gelten die ersten Bezeichnungen fir
Tragfiigel links, die zweiten Bezeichnungen fir Tragfligel rechts.

Die elt. Anlage fur das Gerat ist plusseitig am Abfeuer- und Durch-
ladeschaltkasten ADSK 2—17 (2,7) (links vom linken Lafettentrager
vor dem Windschutz), der durch Einschalten des 15 A-Selbstschal-
ters P2 vorn in der rechten Ger&tebank an Spannung gelegt wird,
und minusseitig an dig Flogeltrennstelle V115 — V116 — an das
Bordnetz angeschlossen. Yom ADSK 2—17 (Steckdose P 800) zwei-
gen die Ausloseleitung 800 P und die Absprengleitung 801 P ab.

Die Ausldseleitung ist vom Schaltschitz P 810 — P 808 — bis zur An-
schluBklemme (6,3) am Ausstofrohr verdrillt verlegt und die Ab-
sprengleitung vom Schaltschitz P 811 — P 809 — bis zur Steckdose
P814 (2,19} — P 819 —.

Die zur Unterbindung von Kriech- und Induktionsstrémen vor-
gesehenen Schaltschitze, die im ausgeschalteten Zustand



die Ausldése- und Absprengleitung zum Aussto3rohr bzw. zur Ab-
sprengstrebe an Masse legen, befinden sich in einem Gehduse
(2,14), das mit linsenschrauben und Sechskantmuttern an Mittel-
rippe 7 {2,16) angeschraubt ist. Die Masseleitungen sind an einer
Befestigungsschraube des Schaltschitzgehduses untergeklemmt.

Die Ausldseleitung ist Gber den B2-Knopf am Knippel-
griff KG 13B (2,8} zum Sicherungsschalter P 802 (2,9) — ,,Siche-
rungsschalter Gerat 21” — verlegt. [Steckdose P 803 (2,10} im Fuf-
boden (Kabelkanal) steckt auf Stecker R 8 (2,11); Steckdose R 7 liegt

blind.]

Der Schalter P 802, der zum Einschalten der Ausléseanlage
dient, befindet sich unter der Mitte des Hilfsger&tebrettes — bei
den Baureihen A—4 und A—5 links neben der Befestigungsplatte
for ZVK-FF und bei Baureihe A—6 im linken Teil der Gerateplatte
(2,12). . Vom Sicherungsschalter geht je eine Einzelleitung zum linken

190.810.1

1 Steckdose P 812 6 Absprengstrebe

2 Steckdose P 814 7 Stecker P815 -

3 AnschluBklemme 8 Absprengleitung

4 Stecker P 813 9 Leitungsrohr

5 Ausloseleitung 10 Schaltschitzgehause

Abb. 6: Seitenansicht der 21 cm BR-Anlage im linken Tragfligel (A—é)
1



2

und rechten Gerat Uber Flugeltrennstelle V 125(2,13) — 'V 126 —
zum Schaltschitz P 810 — P 808 — und weiter zur Steckdose P 812
(2,15) — P 817 —. Die Steckdose ist mit einem Distanzstick und

einem Klemmblech an Rippe 7 angeschellt.

Die Absprengleitung verlauft vom ADSK 2—17 zum
Slcherungsscholter P 801 (2,17). Der Schalter — , Ab-
sprengung Gerdat 21 —, der bei Betatigung die Absprengung der
Rohre auslést, sitzt bei den Baureihen A—4 und A—5 rechts neben
der Befestigungsplatte fir ZVK-FF und bei Baureihe A—6 rechts
neben dem Schalter P 802 unter dem Hilfsgeratebrett. Weiter ist
die Einzelleitung Uber Flageltrennstelle V 125 — V 126 — und Gber
das Schaltschitz P 811 — P 809 — zur Steckdose P 814 (2,19)
— P 819 — verlegt. Mit einer Schelle ist die Steckdose bei den Bau-
reihen A—4 und A—5 an der Fligelunterseite vor der Vorderkante
der Waffenrauméfinung befestigt und bei der Baureihe A—56 hinter
dem Ausschnitt der Mittelrippe 8 an einem Winkel angeschellt.
Beim Finsatz ohne Ristsatz MG-FF befindet sich auch bei den Bau-
reihen A—4 und A—5 die Steckdose an der gleichen Stelle.

Von der Fligeltrennstelle bis zum Waffenraum liegen Auslose- und
Absprengleitung bei den Baureihen A—4 und A—5 am Kabel-
schutzrohr (mit Schellen gehaltert] und bei Baureihe A- A--6 in der

Lelfungsschiene (2,18).

Auslose- und Abspreng!e:’rung sind bis zu den Steckdosen P 8121(6,1)
— P 817 — bzw. P 814 (62) — P 819 — flugzeugfest verlegt. Die
Steckdosen gelten als Trennstellen.

Die Verbindung zur AnschluBBklemme (6,3) am AusstoBrohr stellt der
Stecker P 813 (6,4) — P 816 — der Ausldseleitung (6,5) her, die
Verbindung zum Glohzinder 28 in der Absprengstrebe (6,6) der
Stecker P815 (6,7) — P818 — der Absprengleitung (6,8). Der
Stecker P 813 — P 816 — steckt in der Steckdose P 812 — P 817 —,
Stecker P 815 — P 818 — in der Steckdose P 814 — P 819 —. D:e

Stecker sind durch Sicherungsbigel gesichert.

Die verdrillte Ausldseleitung ist von der Trennstelle im Waffenraum
bis zur AnschluBklemme in einem leitungsrohr (6,9) verlegt, das je-
weils an der hinteren inneren Abstitzstrebe (4 links und 7 rechts,
siche Abb. 8) zum Ausstofirohr verlauft und an diesem ange-

schellt ist.

Achtung!
Zum Ansprechen der Abfeuerung und Absprengung genigt eine
Spannung von 1,5 Volt.



Wirkungsweise:
a) Abfeuern

Selbstschalter P 2 (rechte Gerdtebank) und Sicherungsschalter P 802
in der linken Gerdateplatte (Baureihen A—4 und A—5) bzw. links
in der -Gerdteplatte {Baureihe A—§) sind einzuschalten. Zum Ab-
fevern der Wourfgranate ist der links am Oberteil des Steuer-
knippels angebrachte B 2-Knopf zu dricken.

190.805
Abb. 7: KG 13 B mit B 2-Knopf

Dadurch spricht das Schaltschiitz P 810 — P 808 —, durch das bisher
die Ausloseleitung zum Ausstofrohr an Masse lag, an und schlief3t
den Stromkreis zum Glihbrickenzinder ERZ 38, durch den der

Treibsatz zum Abbrennen gebracht wird.

b) Absprengen

Im Notfall kann das AusstoBrohr durch Sprengen der mittleren
Strebe (Absprengstrebe) vom Flugzeug geldst werden. Selbst-
schalter P2 mu eingeschaltet sein. Beim Betatigen des Abspreng-
schalters P 801 geht das Schaltschotz P 811 — P 809 —, das: bisher
die verdrillte Leitung zur Absprengsirebe an Masse gelegt hat, in
Arbeitsstellung. Der Glohzinder 28 in der mittleren Strebe erhdlt
einen StromstoB, der zur Sprengung fuhrt. Beide Ausstofirohre

werden gleichzeitig abgeworfen.

II. Ab- und Anbau

A. Abbau

Der .Abb’du beschrankt sich nur auf das Entfernen der ‘Abstitz-
streben und Abnehmen des AusstoBrohres. Die elf. leitungen sind
bis zu den Trennstellen im Waffenraum flugzeugfest eingebaut.

13



B.

14

Damit das AusstoBrohr beim Anbau wieder in die vorher justierte
Lage. kommt, ist beim Abbau folgendermafBen vorzugehen. Die
Ldnge der Abstitzstreben 1 links und é rechts ist vor dem Abbau
festzulegen. Dann sind die Abstitzstreben nach Aufdrehen der
Gegenmuttern zu verkUrzen (Zahl der eingedrehten Gewinde-
gédnge for den Anbau merken!) und zu entfernen. Die Ubrigen
Abstitzstreben, deren Lénge nicht verdndert wird, lassen sich nun

ebenfalls wegnehmen.

Achtung! Samtliche Abstitzstreben missen, um Verwechslungen
zu vermeiden, wie in Abbildung 8 gekennzeichnet und mit der
Werknummer des betreffenden Flugzeuges versehen sein.

[

190.818

Abb. 8: Anordnung der Abstiitzstreben

Stecker P 813 — P 816 — der Ausléseleitung von Steckdose P 812
— P 817 — und Stecker P 815 — P 818 — der Absprengleitung von

Steckdose P 814 — P 819 — abnehmen.

Anbau

Der Anbau wird in umgekehrter Reihenfolge durchgefihrt. Yor Ein-
hdngen des Ausstorohres ist eine Isolationsprifung der Abspreng-
leitung und eine Widerstandsmessung der Absprengstrebe vor-



zunehmen. Erst werden die -Abstitzstreben 2, 3, 4 links und 5, 7, 8
rechts ohne Anderung ihrer Langs- und zuletzt die Abstitzstreben
1 links und 6 rechts eingesetzt. Nach Einstellung der Abstitz-
streben 1 'und 6 auf die vor dem Abbau festgelegte Lange sitzt das
Ausstofirohr fest und befindet sich in der vorher justierten Lage. Die
Gewindezapfen der verstellten Abstitzstreben sind durch Gegen-

muttern zu kontern.

Justieren siehe Abschnitt [V.

C. Beladen des Rohres mit der 21 cm Wurfgranate 42

1. Achtung! Vor Beladen des AusstoBrohres Netz abschalten.
Selbstschalter P2 und Sicherungsschalter P 802 auf ,,Aus” und
Steckverbindung {Brochkupplung) P 812/P 813 — P 817/P 816 —
trennen.

2. Isolationsprifung-der Ausldseleitung durch-
fGhren.

3. GeschoB® von vorn in das AusstoBrohr einfOhren. Geschof ist
nach hinten durch einen Schraubbolzen (3,3) gegen Herausfallen

gesichert.

4. Kontakistifte des Steckers P 813 — P 816 — an Masse halten
und dann erst an Steckdose P 812 — P 817 — anschlief3en.

5. Wahrend des Anschlieflens der Avuslose-
leitung und nach erfolgtem Beladen des
AusstofBrohres hat sich niemand vor oder
hinter dem Rohr aufzuhalten. Die an dem
Rohr auszufiUhrenden Arbeiten sind von
der Seite mit gestreckten Armen zu er-

ledigen.
lll. Priifung
Prﬁfgeféfe:_
| 1 Priflampe.

1 Isolationsprifgeréat IKB
(1 Ohmmeter oder Priflampe mit eigener Stromquelle).

1 Widerstandsmef3bricke Siemens & Halske Ms la 86.
15



1. Die zur Anlage gehdérenden Gerdte missen sachgemé&B ein-
gebaut sein. ,

2. Die Anldge muf3 dem Schaltplan (sieche Abb. 10) entsprechend ge-
schaltet sein.

3. Die Steckverbindungen missen, durch Sicherungsbigel gesichert sein.

4. Die Masselitzen der Schaltschitze P 810 — P 808 — und damit auch
P811 — P 809 — mussen einwandfrei an Masse liegen. (Kontaki-
stelle blankschaben!) Farb- oder Eloxalschichten an den zellen-
seitigen Befestigungsstellen sind zu entfernen. Diese Stellen sind
zweckmdfig zum Korrosionsschutz nach Fesischrauben der Masse-
litzen mit farblosem Lack abzudecken.

5. lIsolationsprifung der Auslése- und Absprengleitung mit Isolations-
profgerat IKB vornehmen:

a) Beide Sicherungsschalter in der Gerateplatte sind ausgeschaltet.
Prife, ob an Steckdose P 812 (6,1) bzw. P 817 (Ausldseleitung)
und P 814 {6,2) bzw. P 819 (Absprengleitung}
zwischen Klemme 1 und 2
" , 1 und Masse
| i » 2 und Masse
das Mefgerat in allen Fallen ,,0“ anzeigt.

b) Sicherungsschalter P 802 (Ausldseleitung) und P 801 (Abspreng-
leitung) einschalten,

Selbstschalter P2 vorn in der rechten Geratebdnk auf ,,Aus”.
An Steckdose P 812 bzw. P 817 (Ausloseleitung)
und P 814 bzw. P 819 (Absprengleitung) muf3
zwischen Klemme 1 und 2

o - 1 und Masse
" " 2 und Masse-

der Isolationsmesser bei der Prifung den fir das Bordnetz zu-
gelassenen Isolationswert anzeigen.

Diese Isolationsprifung kann auch mit einem Ohmmeter oder einer
Proflampe mit eigener Stromquelle durchgefihrt werden.
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6. Funktionsprifung durchfGhren: Selbstschalter P 2 eindricken.

a) Ausléseleitung.

Priflampe an Steckdose P 812 bzw. P 817 anschlieBen. Siche-
rungsschalter P 802 einlegen. Beim Betatigen des B 2-Knopfes
am Knlppelgriff (V 60) links muf3 die Priflampe aufleuchten.

b} Absprengleitung.

Proflampe mit.Steckdose P 814 bzw. P 819 verbinden. Beim Ein-
schalten des Sicherungsschalters P 801 muB dis Priflampe auf-
leuchten.

7. Prifung des Widerstandes der Absprengstrebe.

Die Prifung hat nur mit der

MefBbricke Form Z der Firma Siemens, Llisten-Nr. 157 605
Ms la 8c bzw. d mit abgedecktem- Bereich
0,01 Ohm oder Ms la 86f und nur mit eingebauter 4-Volt-

-Batterie zu erfolgen.

Achtung! Bei Verwendung anderer MefBgerdte
Zur Widers’rondsmess‘ung der Absprengstrebe
besteht Lebensgefahr!

Die Profung hat vor dem Einhdngen des Austofirohres stattzufinden.

a) Widerstandsmef3briicke auf den. Wert ,,2 Ohm" einstellen. Hier-
bei Stopsel (9,1) in Buchse ,,0,1” stecken. :

b) MeBleitung mit den Kontakistiften des Steckers P 815 Bzw. P 818
verbinden.

c) Druckknopf (9,2) dricken und MeBBbricke mdglichst kurzzeitig ab-
gleichen. (Die Einschaltzeit darf auf keinen Fall langer als
5 Sekunden betragen. Bei nochmaligem Messen missen Pausen
von mindestens 5 Minuten eingelegt werden.)

Sollwert des Widerstandes soll 1,0—2,5 Ohm betragen.
17
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Bei gleicher Lange der elt. Leitungen an der Absprengstrebe
darf die Differenz zwischen den Widerstandswerten der beiden
Absprengstreben nicht mehr als 0,25 Ohm betragen.

Wird der Sollwert nicht erreicht, dann feststellen, ob zu hoher
Ubergangswiderstand innerhalb des Steckers P 815 bzw. P 818
Stecker von der Absprengleitung 16sen und Widerstandsmessung
an den blanken AnschluBenden durchfhren.

Wird der Sollwert auch dabei nicht erreicht, dann Ausstof3rohr
mit Absprengstrebe nicht zum Einsatz verwenden.

(¥

Abgedeckter

190.823 Bereich 0,01
. . |
1 Stopsel 3 Skalenscheibe
2 Druckknopf . 4 AnschluBklemmen fir Mefleitung

Abb, 9: Mef3briicke, Form Z, Ms la 86 ¢ und d mit abgedecktem -
Bereich 0,01



IV. Justieren

Hilfsmittel: 2 Lote und eine Winkelwaage

. Flugzeug in Schnellfluglage (siehe L. Dv. T.2190 A—2/Wa unter Ab-
schnitt V) bringen. Die Visierlinie des Reflexvisiers zeigt auf ein
1500 m entferntes Ziel.

. Mit den hinteren, gleich langen Abstitzstreben beide Ausstofirohre
gegen die Flugzeugldngsachse auf 7° Steigung anstellen. Dazu
Winkelwaage auf 7° einstellen und in das Rohr setzen.

Zur Beachtung!

Die vom Flugzeugfihrer angewandte Taktik kann eine andere An-
stellung der AusstoBrohre erfordern als hier angegeben. Truppen-
erfahrung wird durch TAGTT bekanntgegeben. Daher TAGTT ver-

folgen.

_ Vorn und hinten Uber Rohrmitte (Rohrmitte oben und unten durch
Kerben kennzeichnen) je ein Lot fihren. Ziel am Horizont an-
visieren. Beide lote durch Verstellen der AbstUtzstreben mit dem
im Reflexvisier gewdhlten Ziel in Ubereinstimmung bringen. Dabei
darauf achten, daB das Lot genau Uber Rohrmitte héngt, da ge-
ringe Abweichungen spéter beim Schul} eine grofle Auswanderung

der Geschosse zur Folge haben.

. Abstiitzstreben gleichmaBig nach Gefihl verstellen, bis das Aus-
_storohr einen genigend festen Halt hat. Die Seitenrichtung ist mit
Hilfe.der beiden Lote und die Steigung des Ausstof3rohres mittels
Winkelwaage laufend zu Oberwachen. Bei Ldngendnderungen
einer Abstotzsirebe, z. B. Verladngerung der hinteren &ufleren
(3 bzw. 8, siehe Abb. 8) muf} die gegeniberliegende, In diesem
Falle die hintere innere (4 bzw. 7), um den gleichen Betrag ge-

kOrzt werden.

_ Nach dem Justieren Gewindezapfen der Abstitzstreben durch
Gegenmuttern festziehen.

2048/44. VII. 44.

ciisi2
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