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Der Reichsminister der Luftfahrt Berlin, 6. Nov. 1941
und Oberbefehlshaber der Luftwaffe

Generallufizeugmeister
Nr. 10358/41 LCE /I B

Hiermit genehmige ich die Herausgabe der: L.Dv. T.2190

A—1/Wa — N.fD. — ,FW 190 A—1 Bedienungsvorschrift
— Wa. Bedienung und Wartung der SchuBwaffenanlage;
November 1941.”

Sie tritt mit dem Tage der Herausgabe in Kraft.
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VORWORT

Die ,,Bedienungsvorschrift — Wa" (Bedienung und War-
tung der im Flugzeug eingebauten SchuBwaffenanlage) ist
das Bindeglied zwischen dem ,Waffen-Handbuch” (Be-
schreibung, Wirkungsweise und Instandsetzung sowie Be-
dienung und Wartung der einzelnen Waffe) und dem
Teil 8 A des ,,Flugzeug-Handbuches” (Einbau und Prifung
der im Flugzeug eingebauten SchuBwaffenanlage) und der
»SchieBvorschrift for die Luftwaffe”.

For die nachgenannten Waffen, Zubehér- oder Zusatz-
teile, Sonderzwecke usw. sind noch die entsprechenden
gesondert erschienenen folgenden Vorschriften besonders
zu beachten:

LDv. 4/3 SchieBen mit starren Bordwaffen
L.Dv. 4/7 AnschieBen starrer Bordwaffen
(mit Beiheft)

D.(Luft) T. 5000/1 Ziel- und SchieBregeln. Starre Bord-
waffen

L.Dv. 108a Beschreibung und Bedienungsvorschrift
for das Revi C/12 C (gilt auch for Aus-
fohrung D)

LDv. 11 Beschreibung und  Bedienungsvorschrift
des MG 17

L.Dv. 112 Beschreibungen und Bedienungsvorschrif-

ten der elekir. und pneumatischen
Fernbedienungsgerdte fir Flugzeug-
MG



L.Dv. 112a Beschreibung und  Bedienungsvorschrift
der elt. Schaltgerdte der Fernbedie-
nungsanlage fir Flugzeug-MG

L.Dv. 113/2 Beschreibung und Bedienungsvorschriﬂ
des MG-FF (2cm Flugzeug-MG-FF),
Ausf.B., mit Deckblatt for MG-FF/M

L.Dv. 128 Beschreibung und Bedienungsvorschrift
des Ziellinienprifers 5 fir MG mit
Kal.7, 9 und 20 mm

Das Flugzeug FW 190 A-1 ist éin Jagdflugzeug, starr
bewaffnet mit 4 gestevert schieBenden MG 17 (je 2 im
Rumpf und in den Fléchen) und 2 MG-FF/M.

WWW. DEUTSCHELUFTWAFFE de

o GERMANLUPTWARF som
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I. Allgemeines

Die Wartung der Waffenanlage obliegt dem Flugzeug-
waffenpersonal. Ein Flugzeugwart ist stets zur Hilfeleistung
hinzuzuziehen.

Die Begriffe rechts und links beziehen sich auf die Flug-
richtung.

Das Flugzeug ist nur nach vorausgegangener sorgflti-
ger Wartung for den LuftbeschuB  einzusetzen. Dazu
mussen die Waffen justiert und die Funktion der Waffen
auf dem SchieBstand erschossen sein (s. Abschn. Wartung
und StandbeschuB). Der Einbau ist nicht for Platzpatronen-
beschuB3 vorgesehen.

Die starre Bewaffnung der FW 190 A—1 umfaft:

4 gestevert schieBende MG 17 (2 Rumpf-, 2 Flachen-
MG 17),

4 elekir.-pneumatisch. Abzugs- und Durchladevorrich-

“tungen EPAD 17,

2 Steverungen 17 D-EKu (Doppelgeber mit elt. Geber-
kupplung EKu 17),

4 StoBdrahte mit Stof3drahtrohren,

2 StoBdrahtrohrkupplungen,

2 starre Lafetten fur Rumpf-MG 17 mit Zu- und Ab-
fohrhalsen,

2 starre Rohrlafetten fur Flachen-MG 17 mit Zu- und
Abfihrhélsen,

2 Vollgurtkasten for Rumpf-MG 17 zu je 900 Schuf,

2 Vollgurtkasten fur Flachen-MG 17 zu je 1000 SchuB,

2 Abfeuer-Durchlade-Schaltkasten ADSK 2-17,

2 Abfeuver-Durchlade-Schaltkasten ADSK 1-FF,
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6 PreBluftflaschen mit Druckminderer DHAG 4,
1 Schaltzghler- und Kontrollkasten SZKK 4,

2 MG-FF/M,

2 EPD-FF,

2 Trommeln T &0-FF,

1 Zahler- und VerschluBkontrolle ZVK-FF,

1 Reflexvisier Revi C/12D,

1 KG 14 mit Wahlschalter und SchieBhebel.

Il. Fertigmachen zum SchieB3flug

A. Vorbereitung

Stelle PreBluft bereit. Offne die Verkleidungsbleche fir
die 4 MG 17 und die beiden MG-FF/M. Entferne die Voll-
gurtkasten und Munitions-Trommeln T 60-FF.  Vor dem
Entfernen der Vollgurtkasten fior Flachen-MG 17 Zufihr-
halse abnehmen.

Entéle die Laufe und prife sie auf ihren Zustand.

Schalte das Revi am Verdunkler ein. Prife die einwand-
freie Funktion desselben. Prife die Stecker auf festen Sitz.

B. Olen der Waffen
Ole die gleitenden Teile der MG 17 und der MG-FF/M

sorgfaltig mit Waffendl ,Blau”. Achte darauf, daB die
Munition fir die MG-FF/M ebenfalls gut gedlt ist.
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C. Adffillen der PreBluftfiaschen

SchliefBe die Fullvorrichtung FD 2 an den PreBluftanschluf
des Flugzeuges (Abb.9) und fille die PreBluftlaschen mit
150 ato.

Achtung! Keinen Sauerstoff verwen-
den, Explosionsgefahr!

D. Prifung von Durchladung und Abzug ohne Munition
1. MG17

Stelle ein Luftschraubenblatt senkrecht- nach unten. Offne
die PreBluftflaschen fir sémtliche Waffen. Prife, ob die
Waffen-Selbstschalter am ADSK 2-17 und vorn rechts im
Fhrersitz eingedrickt sind (Abb.9). Schalte das Bordnetz
ein. Llege den Sicherungsschalter am SZKK 4 nach oben.
Die 4 MG 17 laden durch. Die Schauzeichen zeigen an,
daB die Verschlisse gefangen sind. Prife, ob ,laufe frei”.
Lege den Wahlschalter am KG 14 auf 1. Gruppe.

Llege den SchieBBhebel am KG 14 hach vorn unten und
ziehe ab. Alle 4 Schauzeichen missen erldschen, nach
Loslassen des SchieBhebels muB3 die selbsttatige Durch-
ladung in Tatigkeit treten.

Prife Durchladung und Abzug mehrere Male.

2. MG-FF/M

Offne die Verkleidungsklappen an der Rumpfunterseite.
Entferneé die Trommel T 60-FF. Prife, ob die Waffen-
Selbstschalter am ADSK — 1 FF und vorn rechts im Fhrer-
sitz eingedrickt sind. Schalte das Bordnetz ein, lege den
Sicherungsschalter am SZKK 4 nach oben. Die beiden
MG-FF/M missen durchladen, die Kontrollampen zeigen
an, ob der VerschluB hinten ist.
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Setze die Trommel auf die Waffe auf.

lege den Wahlschalter am KG 14 auf 2. Gruppe und
ziehe ab. Das Schauzeichen zeigt an, ob sich der Ver-
schluB in der vordersten Stellung befindet. Die MG-FF/M
laden erst wieder durch, wenn der SchieBhebel am KG 14
losgelassen wird. Lade mehrmals durch und ziehe danach
wieder ab.

E. Prifung des Einstellpunkies

Ziondung aus. Zindschlussel entfernen.

Erst jetzt darf an der Luftschraube gedreht werden.
T Wart an der Luftschraube, 1 Wart auf dem Flugzeug,
1 Wart im Fohrersitz.

Offne oberes Verkleidungsblech (Rumpf MG 17). Der
Wart im Fohrersitz ladet durch und zieht ab. Verschlisse
laufen vorn, Spannhebel nicht abgesprungen. Jetzt wird
die Luftschraube langsam gedreht. Der Wart auf dem
Flugzeug drickt hierbei auf den Kontrollknopf fur Einstell-
punkt (KEP) im rechten ADSK 2-17. Rechter ADSK 2-17
betéatigh beide Flachen-MG 17, linker ADSK 2-17 betdatigt
beide Rumpf-MG 17.

Achte darauf, daB der KEP nicht lénger als 10 sec be-
tatigt wird und nur, wenn die Luftschraube gedreht wird,
da sonst die EKu beschadigt wird.

Ertént ein leises Knacken, ist sofort die Luftschraube still-
zuhalten, der KEP nicht mehr zu dricken. Der in den Lauf
eingefuhrte Ziellinienprifer muB mit der Mitte des Kreuzes
auf das letzte Drittel des Luftschraubenblattes zeigen.
Fohre die Prufung bei allen Rumpf- und Flachen-MG 17
durch. Wiederhole den Vorgang mehrere Male. Der Ein-
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stellpunkt muR an jedem Blatt geprift sein (siche Ab-
schnitt D1 und L.Dv. 111).

Entferne nach Beendigung der Prifung Ziellinienprifer,
Werkzeuge und andere Gegensténde aus dem Flugzeug.

F. Uberprifung des gesamten Einbaues

Prife alle Schrauben auf festen Sitz und Sicherung.
Prife die Fullung der PreBluftflaschen und ihre Halterun-
gen. Offne die Ventile. Prife das Revi C/12D auf festen
Sitz. Profe die Revibeleuchtung durch nochmaliges Ein-
schalten. Prife die Befestigung des Revisteckers und den
AnschluB der Leitungen. Schalte die Beleuchtung nach be-
endeter Prifung aus. Reinige Reflexscheibe und Farbglas
mit Putzpapier.

Prife die elt. Bedienungsanlage der Waffen und Zu-
behér des gesamten Flugzeuges auf einwandfreie Halte-
rung, Abschirmung und Schutz gegen Scheuern der Elt-
Leitungen.

G. Priifung bei laufendem Motor

Der Flugzeug-Wart 1aBt den Motor warmlaufen. Prife
dabei die Funktion der EKu (Ein- und Auskuppeln). Die
Geberkupplung darf hierbei nicht héngenbleiben. Beim
Loslassen des SchieBhebels muB3 der Stofdraht nach vorn
laufen und dann stillstehen. Prife, ob sich dabei die Stof3-
dréhte nicht UbermaBig erwdrmen. Prife die MG 17. Lade
sie gemeinsam durch und ziehe sie am SchieBhebel ab
Imehrere Male wiederholen). Achte auf richtige Olzufuhr
beim Geber. Nach Abschluf der Prifung entspanne die
Waffen und sichere den SchieBhebel. Der Motor ist ab-
zustellen.
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H. Einbringen der Munition

1. MG 17

Zum Einbringen der Munition muf der Motor abgestellt,
die Verschlisse missen vorn, die Spannhebel abgesprun-
gen sein. Offne die oberen Verkleidungsbleche der
Flachen-MG 17 und entferne die Zufthrhdlse. Offne jetzt
die Verkleidungsbleche unter dem Rumpf. Nimm vor dem
Entfernen der Patr.Kasten Zufihrhals ab. Ziehe die Gurt-
kasten nach unten heraus.

Raste die Halteriegel am unteren Abfihrschacht fur die
Gurtkasten der Rumpf-MG aus. Drehe den unteren Ab-
fohrschacht nach vorn herum und ziehe die Kasten eben-
falls heraus (Abb. 16).

lege die Gurte (17/81 Einzel-Zerfallgurte) ordnungs-
gemdB ein (Zchng. 13, 15). Fille zuerst den GuBeren Teil
des Patronenkastens fur Flachen-MG 17, dann den inneren
Teil (Zchng.13). Der Gurt muB stets mit der unteren,
offenen Seite in den Zufihrer gelangen. Achte auf die
Beschriftung der Gurtkasten. Achte darauf, daB das linke
Flachen-MG Rechtszufohrung und das rechte Linkszufth-
rung besitzt (Anl.1 und Abb.12). Das linke Rumpf-MG 17
hat Links-, das rechte Rechtszufohrung.

Bringe mit Hilfe eines zweiten Wartes die gefillten Gurt-
kasten in das Flugzeug ein. Achte hierbei besonders dar-
auf, daB die Kasten in den Halterungen richtig sitzen.
SchlieBe die unter dem Rumpf befindlichen Verkleidungs-
bleche. Setze die Zufihrhalse auf, ziehe die Gurte in die
Zufihrer ein (Abb.12) und setze diese auf. Die erste
Patrone muB in allen Zufihrern am Patronenanschlag lie-
gen. Setze die Verkleidungsbleche auf. Achte auf deren
ordnungsméBigen VerschluBB. Stelle die SchuBzahler auf
die vorhandene SchufBzahl ein.
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2. MG-FF/M

Prife die Federspannung der Trommel T 60-FF. Lege mit
Hilfe der Fullvorrichtung die vorgesehene Munition in gut
gedliem Zustande (Wadffendl ,Blau”) in die Trommeln
T 60-FF ein (s. L.Dv. 113/2). Achte darauf, daf3 die’ Pa-
tronen mit dem Hulsenboden an der hinteren Trommel-
wand anliegen. Der VerschluB} ist vorn. Setze die Trom-
mel mit Hilfe eines Dornes auf. Verriegele die Trommel
mit Hilfe der Trommelauslésevorrichtung. Setze nunmehr
die Trommelhalterung auf den Kugelzapfen der Trommel
T 60-FF auf.

Vor Fligen, bei denert mit Temperatyren unter —40° C
zu rechnen ist, sind die Wd&rmehillen um die Trommeln zu
legen (Abb.23). Die Heizleitung ist anzuschlieBen am
Heizleitungsdurchtritt des Vorderholmes (Abb. 23).

Schlieffe das Verkleidungsblech.
Stelle den ZVK-FF auf die vorhandene SchuBzahl ein.

J. Abschlieflende Arbeiten vor der Fertigmeldung

Folle vor jedem SchieRflug nochmals PreBluft auf. Prife,
ob alle PreBluftflaschen gedfinet sind. Uberzeuge dich
von der ausreichenden Spannung der Bordbatterie. Prife
nach, ob der Raum unter der Rumpfdecke, Uber den
Flachen-MG 17 und den Fléchen-MG-FF/M,sowie die Schuf3-
mulden frei sind von Werkzeugen, Putzlappen usw. Prife
nach,daf sich in den Laufen keine Ziellinienprifer befinden.
Fremdkérper im Flugzeug bedeuten Lebensgefahr fir den
Flugzeugfthrer. Prife nochmals alle Verkleidungsbleche
auf festen Sitz. SchlieBe den Deckel am Prefluftanschluf
(Anl.9/9). Der Flugzeugwart ist fur diese Prifung mit voll
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verantwortlich. Sowohl das Waffenpersonal als auch der
Flugzeugwart haben nochmals alle Einbaustellen bzw.
Teile, an denen gearbeitet wurde, einer gewissenhaften
Kontrolle zu unterziehen. Die elt. Bedienungsanlage fir
die SchuBwaffen mu ausgeschaltet sein, ebenso der Ver-
dunkler am Revi. Der SchieBhebel muB nach hinten ge-
klappt sein (gesichert).

Erst jefzt kann das Flugzeug zum SchieBflug fertig ge-
meldet werden.

1. SchieBflug

Achtung! Unmittelbar vor jedem SchieBflug sind die
PreBBluftflaschen am AuBenbordanschluB mit PreBluft mit
150 ati zu fullen.

A. Start

Das Flugzeug startet mit abgezogenen und gesicherten
Waffen, d. h. die Verschlisse sind vorn, die Spannhebel
der MG 17 abgezogen, der Sicherungsschalter am SZKK 4
nach unten (Aus) gelegt. Die Laufe sind frei, die ersten Pa-
tronen liegen am Patronenanschlag im Zufihrer der MG 17,
bzw. im Trommelmund des MG-FF/M. Der SchieBhebel ist
gesichert (Abb.7). Das Revi C/12D ist ausgeschaltet.

B. Revi-Bedienung

Durch Betdtigung des unten am Revi befindlichen Dreh-
knopfes ist die Helligkeit des Abkommens den jeweils
herrschenden Lichtverhdltnissen anzupassen. Bei Bedarf
ist das vorschaltbare Farbglas mit-dem links befindlichen
Hebel vor die Reflexscheibe zu schieben.
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Zittern des Revi- kann durch Nachziehen der rechts lie-
genden Druckschraube behoben werden, Schwingungen
durch geringe Drehzahlénderungen.

C. Durchladung

Lege den Sicherungsschalter am SZKK 4 nach oben (Ein)
(Abb.8). Die Waffen laden -selbsttétig durch. Die Schau-
zeichen der 4 MG 17 und die Kontrollampen am ZVK-FF
zeigen an, daf3 die Verschlisse hinten sind.

D. Feuern

Lege den Wahlschalter am KG 14 auf die gewinschte
Gruppe.

Obere  Stellung: 1. Gruppe =4MG 17
Mittlere Stellung: 2. Gruppe = 2 MG-FF/M
Untere Stellung: Alle Gruppen = 4 MG 17 + 2 MG-FF/M.

Lege den SchieBhebel nach vorn unten in die Bedie-
nungsstellung. SchieBe nur in kurzen Feuerstéflen, da die
Flachen-MG-FF/M nur Trommeln von 60Schuf3 haben. Lasse
den SchieBhebel beim Unterbrechen des Feuers schnell los,
damit eine Verbrennung der Kontakte im SchieBknopf ver-
mieden wird. Beim Unterbrechen des SchieBens werden
die Schldsser der MG 17 und der VerschluB des MG-FF/M
in hinterster Stellung gefangen. Die VerschluBkontrol-
lampen leuchten auf. Eine Stérung, bzw. der Ausfall einer
Waffe kénnen an den VerschluBkontrollampen bzw. Schau-
zeichen festgestellt werden. Wéhrend des  Schieflens
flackern die Lampen. ,,VerschluB vorn” wird durch Erléschen

2 L.Dv.T.2190 A-l/Wa
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der betreffenden Lampe angezeigt. Die Waffen sind wéh-
rend des SchieBens nicht zugdnglich. Bei Stérungen wird
der SchieBhebel losgelassen. Die Waffen laden darauf-
hin selbsttatig durch. Bei Stérungen, die nicht durch
Durchladungen zu beseitigen sind, kann bei vorgelaufenem
SchloB eine scharfe Patrone im Lauf sein, bei der die Ge-
fahr der Selbstentzindung besteht. In diesem Falle ist
das Flugzeug nach Sichern des SchieBhebels und des
Sicherungsschalters am SZKK 4 3 Minuten lang so zu flie-
gen, daf¥ bei etwaiger Selbstentzindung Personen oder
Sachen nicht schuBBgefahrdet sind.

Landung frihestens nach 5 Minuten.

Das LeerschieBen der 60 SchuB-Trommel der MG-FF/M
ist am SchuBzé&hler zu erkennen.

Das LeerschieBen der Gurte in den MG 17 kann durch
besondere Munitionsgurtung am Gurtende festgestellt wer-
den (z. B. die letzten Patronen SMK L’spur).

Bei leergeschossenen Gurten werden nach Loslassen des
SchieBhebels die Verschlisse in hinterster Stellung gefan-
gen. Bei leergeschossener Trommel bleibt der Verschluf
nach Loslassen des SchieBhebels in Fangstellung.

E. Landung

lege den SchieBhebel nach hinten. (Abzug gesichert).
Schalte den Sicherungsschalter am SZKK 4 aus. Die Waffen
sind durchgeladen, das Revi ausgeschaltet. Stelle das
Flugzeug nach der Landung so hin, daB die Mindungen
der Waffen nicht in eine Richtung zeigen, in der Personen
oder Sachen schuBgefdhrdet sind.
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Achtung! Lluftschraube nicht bewe-
gen, solange elektrische Anlage und
elektrische Abfeuerung nicht aus-
geschaltet und die Waffen nicht frei
von Munition sind!

F. Freimachen der Waffen

Vor und auf dem Flugzeug hat sich niemand aufzuhal-
ten, bis der Waffenwart ruft: ,Laufe frei“.

.Prife, ob die Waffenanlage ausgeschaltet ist.

Offne die Abdeckung fir die Rumpf-MG 17, die Deckel
for die Flachen-MG 17 und die Deckel unter den Flachen
for MG-FF/M.

Achte darauf, daB3 die Riegelverschlisse an den Deckeln
nicht beschédigt werden.

Offne die Deckel der Zu- und Abfihrhdlse, entferne die
darin befindlichen Gurtglieder. Nimm die Zufohrer ab
und prife, ob Laufe frei sind. Bei den MG-FF/M nimm die
Trommeln T 60-FF ab und priife, ob Laufe frei sind.

Erst jetzt darf am Flugzeug gearbeitet werden.

G. Ausbringen der Gurtkasten und Munitions-Trommeln

Bei allen 4 MG 17 fallen Patronenhilsen und Gurt-
glieder durch die Abfihrschéchte nach unten ins Freie. Ent-
riegle von unten die Abfihrschéchte fir die Rumpf-MG 17
(Abb. 1), drehe die Schéchte nach vorn, bis die Gurt-
kasten frei sind, und ziehe diese dann nach unten heraus.

Entferne die Zufuhrhélse zu den Flachen-MG 17. Offne
die Deckel unter dem Rumpf zu den Patronenkasten und
ziehe diese nach unten heraus.

2% L.Dv.T.2190 A-1/Wa
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Entleere die Gurtkasten und baue sie, sofern sie nicht
erneut fir den SchieBflug gefillt werden sollen, wieder in
das Flugzeug ein.

Offne die Deckel unter dem MG-FF/M, I6se die Halterung
fur die Trommel T 60-FF, dricke den Hebel fur Trommel-
auslosevorrichtung (Abb. 18) nach hinten und nimm die
Trommel ab.

Offne den Deckel zu dem Leerhilsenbehdilter (Abb.21)
und entferne die Hilsen. Achte darauf, daB sich keine
scharfe Patrone darunter befindet. Prife die Hulsen-
abfihrung.

Werden die Trommeln nicht sofort wieder fir den
SchieBflug gebraucht, sind sie zu entleeren und die Ver-
schlisse an den MG-FF/M vorzulassen.

IV. Wartung

A. Waffen
1. MG17 (s. LDv.111)

Nach jedem SchieBtag findet eine Reinigung aller Waf-
fenteile statt. Hierbei ist besonders auf Abnutzung, Be-
schadigung und Ausbrechen zu achten. Nach der Rei-
nigung missen alle gleitenden Teile mit Waffendl ,Blau”
eingedlt werden. Die weitere Wartung erfolgt nach
L.Dv. 111.

2. MG-FFIM (L.Dv.113/2)

Zerlege das MG-FF/M nur soweit, als es der Zweck er-
fordert. Entferne den Lauf, reinige und dle die gleitenden
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Teile. Fohre die weitere Wartung nach L.Dv.113/2 durch.
Ist ein Ausbau der Waffe notwendig geworden, so geht
dieser wie folgt vor sich: Lése die elt. Stecker und die
PreRluftanschlisse. Nimm den Lauf ab. Entferne die
Sicherung an dem Gewindebolzen zur Llagerung des
MG-FF/M unter der Fléche. Schraube mit Hilfe des Steck-
schlussels den Gewindebolzen heraus.

a) Ausbau der Waffe ohne Lauf

b

Ziehe die Waffe um 90° gedreht aus der Flache
nach hinten heraus.

Erforderliche Instandsetzungen sind nach L.Dv. 113/2
vorzunehmen. Der Einbau geht in umgekehrter
Reihenfolge vor sich.

Ausbau der Waffe mit Lauf bei Bruch

Baue die Fligelnase Uber dem FahrwerksanschluB
ab.

Nimm das Uber der Waffe liegende Heizrohr ab.
lse die elekirischen Stecker und die PreBluft-
anschlisse.

Entferne die Sicherung an dem Gewindebolzen zur
Lagerung der MG-FF/M unter der Flache.
Schraube mit vorhandenem Steckschlissel den Ge-
windebolzen heraus.

Ziehe die Waffe soweit zuriick, daf3 sie vom hin-
teren Lager freikommt. Beobachte Lagergabel.
Drehe jetzt die Waffe um etwa 90° und ziehe sie
nach vorn heraus.
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c) Der Einbau der Waffe

Bave die Waffe in umgekehrter Reihenfolge wie
unter IV. 2. a beschrieben ein.

Achte besonders darauf, daB die Lagergabel senk-
recht zur Waffe steht. Dann 168t sich der Gewinde-
bolzen leicht einschrauben.

Gewalt darf nicht angewendet werden, sonst wird
das Gewinde beschadigt.

B. PreBluftanlage
(LDv.112/2)

Die PreBluftanlage ist unter dauernde Kontrolle zu
stellen.

Vor dem erstmaligen Einsatz des Flugzeuges ist die An-
lage etwa 12 Std. lang mit angeschlossenen EPAD 17 und
EPD-FF bei geoffnetem Absperrventil der PreBluftflaschen
unter hochstem Druck zu halten. Der Filldruck ist zu
notieren. Nach Ablauf dieser Zeit (12 Std.) ist zu prifen,
wieviel Durchladungen mit der EPAD 17 bzw. EPD-FF noch
durchgefihrt werden kénnen. (Bei einer mit 150 ati ge-
follten Flasche sind etwa 90 Durchladungen und Abzige
der MG 17 bzw. 30 Durchladungen des MG-FF/M mdglich.)
Ist die Anzahl der méglichen Durchladungen nur noch ge-
ring (etwa unter 40 bzw. unter 10), sind die betreffenden
EPAD 17, die EPD-FF, die PreBluftflaschen, Druckminderer,
Schlduche und leitungen nach L.Dv.112/2 zu prifen. Be-
schadigte PreBluftleitungen sind auszuwechseln.

C. Elt. Anlage

Grundsatzlich ist die elt. Anlage der Waffen nach den
beigefigten Schaltplénen zu prifen und zu wartfen.
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Die Wartung der einzelnen Gerdte hat nach den ent-
sprechenden Gerdtehandbichern (L.Dv. 111, 112, 112a und
L.Dv. 113/2) zu erfolgen.

Samtliche Bedienungsgerdte der -SchuBwaffen einschl.,
der Schaltanlage sind nach je é SchieBtagen auf Masse-
schluB zu untersuchen (kein Kurbelinduktor).

Beim Versagen der elt. Geberkupplung EKu 17 ist zu
prifen, ob die elt. Anschlisse in Ordnung sind und
der Hubmagnet durch tberméaBige Olzufuhr nicht ver-
schmutzt ist.

Die einwandfreie Funktion der elt. Verzédgerungsschalter
in den Verteilerkasten kann durch Anschlu einer Prof-
lampe an die entsprechenden Kontakte der Steckerkupp-
lungen festgestellt werden (s. Anl.5 u. 7).

V. StandbeschuB und Justieren

A. Aufbocken

7u Standbeschissen (Prifung der Justierung, AnschieBen
des Visiers) mu das Flugzeug unter Entlastung des Fahr-
werks aufgebockt, in Schnellfluglage ausgerichtet und in
Querwage gebracht werden.

Gerdte hierzu:

2 S;;indelbécke fir das Rumpfvorderteil,
2 Spindelbdcke fir das Rumpfende,

1 Spornheber (Steinbock),

1 Heberohr (Stahlrohr 60 @ X 1,5m),
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etwa 200 kg Belastungsgewichte

Bremsklotze, Risttreppen und Tragefiéchen-Schutz-
matten,

4 Drahtseile mit Spannschléssern,
2 lote,

2 Ziellinienprifer 7,9 mm (eir '4ngertem
Schaft),

1 Ziellinienprifer 20 mm,
1 Wasserwage,

1 Llineal, 500 mm lang.

Arbeitsfolge:
Ausgangszustand: Spornlage.
Lege Fahrwerks-Laufréder mit Bremsklétzen fest.

Schiebe Heberohr in die im Rumpfende vorgesehene und
gekennzeichnete Offnung ein. .

Hebe Rumpfende mit Spornheber, falls dieser fehlt, mit
mindestens 3 Mann auf jeder Seite am Heberohr hoch,
schiebe verstellbare Spindelbdcke so unter, daf3 das Hebe-
rohr auf den Bigelenden zur Auflage gelangt.

Stelle Spindelbdcke unter die gekennzeichneten Aufbock-
stellen der Fléchen.

Drehe beide Spindeln gleichmé&Big so lange hoch, bis
beide Fahrwerkslaufréder druckentlastet sind.

Rusttreppen nach Bedarf aufstellen.

Das Flugzeug ist bei allen Arbeiten nur mit Bordschuhen
zu betreten.  Zur Schonung der Bordbatterie ist stets der
AuBenbordanschlu® (Akkuwagen) zu benutzen.
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B. Ausrichten und Verzurren
Bringe das nach A aufgebockte Flugzeug mit Hilfe der
stmarken (Abb.5 u. é) in Langs- und Querwage.

Verzurre das aufgebockte und ausgerichtete Flugzeug
zu Standbeschissen folgendermafen:

Lege das Heberohr mit Drahtseilen an den Zurrésen auf
dem SchieBstandfuBboden, an Erdankern oder Beton-
klotzen fest.

C. Gangigkeitsschieflen
Vor dem AuswanderungsschieBen hat ein Gangigkeits-
beschuB samtlicher Waffen stattzufinden.

Stelle Luftschraube so, daf3 ein Blatt senkrecht nach unten
zeigt.

Fulle die PreBluftflaschen mit 150 ati.
Offne die Verkleidungsbleche.
Trenne die EKu 17 vom Netz.

Entferne von den MG 17 den Motorabzug und baue
dafir die ESi17 an.

Verbinde mit Hilfe eines Kabels die ESi17 mit dem
ADSK 2-17.

Schalte das Bordnetz ein.

lege den Sicherungsschalter am SZKK 4 nach oben auf
,Ein“, die 4 MG 17 und die beiden MG-FF/M missen
durchladen. :
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Lade nochmals durch, stelle den Wahlschalter am KG 14
auf 2. Gruppe und ziehe ab. Die beiden MG-FF/M ziehen
ab. Llade wieder durch, stelle den Wahlschalter auf
JAlle” und ziehe ab. Alle Waffen missen abziehen.
Schalte den SZKK 4 aus und laB dann erst den Schief3-
hebel los.

Séamtliche Verschlisse sind vorn, die Spannhebel bei den
MG 17 abgezogen.

Lege die Vollgurte ein und setze die Zufihrer auf. Setze
mit Hilfe eines Dornes die Trommel T é0-FF auf. Nun wird
FunktionsschieBen mit jeder Waffe einzeln durchgefihrt
und zum Schlu mit sémtlichen Waffen geschossen. -Achte
auf regelméBiges Arbeiten der Waffen. Schlechte Funk-
tion derselben kann die Ursache von Luftschraubenschissen
sein.

Lade durch, schalte den SZKK 4 aus, nimm die Zufhrer
ab, prife, ob ,Laufe frei”.

Nimm die Trommeln T 60-FF ab und prife, ob Laufe
frei. Baue die ESi17 ab und den Motorabzug an.

D. AuswanderungsschieBen
(Abb. 2)

1. Uberprifen des Einstellpunktes

Vor dem Auswanderungsschiefen ist die Uberprifung
des Einstellpunktes nach Abschnitt || E durchzufthren.
Stimmt er nicht, ist er nach L.Dv. 111/4 E 4 neu einzustellen.

2. Auswanderungsschiefen

Die Auswanderung ist vom Hersteller-Werk mit Hilfe
einer Auswanderungsscheibe erschossen worden. Bei der
Truppe wird daher beim AuswanderungsschieBen eine
Scheibe im allgemeinen nicht verwandt,
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Wird ein Schieffen mit einer Auswanderungsscheibe er-
forderlich, so hat es bei einem Rusthort, der im Besitz
derselben ist, zu erfolgen. Zur Beachtung! Zu Beginn
des Jahres 1942 steht an Stelle der hier beschriebenen
Scheibe fir AuswanderungsbeschuBprifung der Waffe auf
dem Feldflugplatz ein genau arbeitender Fernschreiber fir
Auswanderungsmessen in den Risthorten zur Verfigung.

Das Flugzeug wird fest verankert, Laufrdder werden
vorn und hinten durch Bremsklétze festgelegt, der Rumpf
wird verzurrt. 1 Flugzeugwart 1aBt den Motor warm-
laufen. Prife dabei die Funktion der EKu durch mehr-
maliges kurzes Einschalten derselben (Einkuppeln, Aus-
kuppeln).

Stelle den Motor ab.

Lege Vollgurte in die Gurtkasten ein, fihre sie in die
Zufthrer ein und setze diese auf. Stelle die SchuRzahler
auf die vorhandene SchuBzahl ein (Abb.7 u. 8).

. Der Flugzeugwart 188t den Motor an. Alle anderen
Personen befinden sich mindestens 20 m links rickwdrts
hinter dem Flugzeug.

Zum AuswanderungsschieBen werden die MG 17 gegen-
einander etwas angestellt, um bei auftretenden Fehlern die
entsprechende Waffe festzustellen. Ist ein Verstellen der
Waffen gegeneinander nicht méglich, dann missen die
linken oder rechten Waffengruppen zusammen geschossen
werden. Dies wird erreicht, indem die Steckerkupplungen
der rechten oder linken Waffengruppen getrennt werden.

Der Einstellpunkt ist auf den Segmenten einzuzeichnen.
Die Segmente sind fir den Auswanderungsbeschuf3 der
anderen beiden Waffen auszuwechseln.
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das sind 860 Luftschraubenumdrehungen, geschossen
werden. Damit wird eine unndtige Beschddigung

Auf dem Stand darf nicht ynter 1600 Motor-U/min,
der Duralscheibe - vermieden.

Binde zur Vermeidung der Erwdrmung der Munition
durch die heiflen Auspuffgase des Motors und der dadurch
hervorgerufenen Selbstentzindung der PmK-Munition die
Fahrwerksklappen beim SchieBen mit laufendem Motor
hoch.

Untersetzung der Luftschraube zum Motor 1:1,85.
Schiefe in kurzen FeuerstdBen bei langsamer und hoher
Drehzahl. Das Auswanderungsschiefen ist mdglichst von
dem Flugzeugfihrer des betr. Flugzeuges durchzufUhren.

Stelle den Motor ab, entferne den Zindschlissel, lade
die Waffen durch. Hauptschalter am SZKK 4 auf , Aus”.
Vor dem Flugzeug hat sich niemand aufzuhalten, bis der
Waffenwart ruft: ,Laufe frei”.

Nimm Verkleidungsbleche ‘und Zufthrer ab, prife, ob
JLaufe frei”. Erst jetzt darf an den Waffen gearbeitet
werden. Bringe die Munition aus den Gurtkasten aus.

E. Justieren
1. Allgemeines )

Bedingung: Die SchuBbahnen der Fléichen-MG-FF/M
kreuzen sich in 200 m Entfernung, die der Flachen-MG 17
in 300 m, die der Rumpf-MG 17 bleiben parallel.

Samtliche GeschoBBbahnen erreichen in 400 m Entfernung
die Visierebene (Anlage 3).
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Das Visier (Revi C/12D) wird parallel zur Flugzeug-
langsachse justiert.

Der Flugzeugfihrer soll beim Justieren seines Flugzeuges
zugegen sein.

Erforderliche Gerdte und Werkzeuge:
Aufbock- und Verankerungsgerat,
dazu

2 lote,
1 Llineal, 50 cm,
1 Wasserwage,

2 Ziellinienprifer 7 und 9 mm (davon 1 mit lan-
gem Schaft fir Flachen-MG 17),

1 Ziellinienprofer, 20 mm.

Das Flugzeug befindet sich in Schnellfluglage (Ab-
schnitt V. A. B.).

2. Justiervorgang

Fohre das Justieren nach L.Dv.4/7 durch.

Die Justierscheibe (Anl.2) wird in 100 m (Ausnahmefaille
50m Entfernung) aufgehéngt und in der Seite auf das
Flugzeug ausgerichtet (Lote). Fihre den Ziellinienprifer in
das Ziellinienprifrohr ein. Richte die Scheibe in der Hohe
danach aus. Drehe hierbei den Ziellinienprifer jeweils
um 90° und gleiche etwa dadurch entstehende Abweichun-
gen aus.

Zum Justieren durfen nur einwandfreie Laufe verwendet
werden.
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Das Anschieflen der MG-FF/M ist ausschlieBlich mit 115 g-
Geschossen durchzufohren.

Achte darauf, daB nach dem Justieren samtliche Werk-
zeuge aus dem Flugzeug entfernt sind.

Nach Beendigung der Justierung sind alle gelést ge-
wesenen Verbindungen zu sichern.

Die Justierung. ist von Zeit zu Zeit, je nach Einsatz des
Flugzeuges, zu prifen und gegebenenfalls neu vorzu-
nehmen.

Druck: Dr. Hans Muschke, Druckerei und Verlag, Berlin SO 36.
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Anlage 1

MG-FF/M

Trommel T 60-FF
Hlsenabfhrung for MG-FF/M
MG 17

Starre Rohrlafette

Steverung D-EKu

Revi C/12D

Gurtkasten for Rumpf-MG 17
Gurtkasten for Flachen-MG 17

Abfihrschacht for Rumpf-MG 17 (Holsen und
Leerglieder)

Zufohrhals for Flachen-MG 17
Halsenabfihrung fir Flachen-MG 17
Leergliederabfihrung
Ziellinienprferrohr

PreBluftanschluf

KG 14

Heizleitung

Warmehille for T 60-FF

8 10 4 14 5 12 ” 1

Anlage 1: Ubersicht Gber die gesamte starre Bewaffnung der FW 190 A—1

Anlage 1
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Anlage 2: Anschuischeibe 100 m fir Fw 190 A—1
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Anlage 3: Geschoflbahn und Visierdatenblatt
FW 190 A—1 starre SchuBwaffe



Anlage 4:
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Revi C/12D

Schaltzéhler- und Kontrollkasten SZKK 4
KG 14 mit SchieBhebel und Wahischalter
ADSK 217 fir 2 Flachen-MG 17

ADSK 217 for 2 Rumpf-MG 17

ADSK 1-FF for rechte Waffe

ADSK 1-FF for linke Waffe

Doppelgeber D-EKu 17 fir rechtes Rumpf- und
Flachen-MG 17

Doppelgeber D-EKu17 far linkes Rumpf- und
Flachen-MG 17

Anschlustecker for EA-FF
EPD.FF

Anlage 4: Obersicht der elt. Anlage der starren Bewaffnung

Anlage 4
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Anlage 5: Anlagenschaltplan fir FW 190 A—1
starre SchuBwaffe (2 MG-FF/M)
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Anlage 6: Stromlaufbild fir MG-FF/M
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Anlage 7:
Anlagenschaltplan fir FW 190 A—1
starre SchuBwaffe (4 MG 17)
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Anlage 8: Stromlaufbild fir FW 190 A—1 starre SchuBwaffe (4 MG 17)



Anlage 9:
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PreBluftflasche for Rumpf-MG 17
Druckminderer DHAG 4
PreBluftflaschen fir Flachen-MG 17
Druckminderer DHAG 4
AnschluBschléuche for EPAD 17
PreBluftflaschen fir MG-FF/M
Druckminderer DHAG 4
AnschluBschléuche for EPD-FF/M
PreBluftanschluB (AuBenbord)

Anlage 9: Ubersicht iber die PreBluftanlage der FW 190 A—1 fiir starre Bewaffnung

Anlage 9
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Abbildung 1

Abb. 1: FW 190 A—1



Abbildung 2




Zeichnung 3

Zeichnung 3:

1 = Ziellinienpriferrohr

N}

= Héhenjustierschraube

3 = Seitenjustierschraube

Zeichnung 3: Ziellinienpriferrohr im Schnitt



Abbildung 4

Abb. 4: Flugzeug in aufgebocktem Zustand



Abbildung 5

Abb. 5:

1 = Justiermarken




Abbildung 6

Abb. 6:

1 = Justiermarken

Abb. 6: Justiermarken fir die Querwage
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7.
ZVK-FF

KG 14

Wahlschalter

Gruppenbezeichnung (1. gr., 2.gr. und alle)
SchieBhebel

Abbildung 7

et g~ kit
Abb.7: Gerétebrett im Fihrersitz (KG 14, ZVK-FF)




Abb. 8:

= Revi C/12D

= Verdunkler

= Reflexscheibe

= SZKK 4 (Schaltzéhlerkontrollkasten)
= Sicherungsschalter am SZKK 4

= SchuBzéhler

Abb. 8: Gerdtebrett im Fihrersitz (SZKK 4)

Abbildung 8




Abbildung 9

Abb. 9:

1 = Bombenausristung
2 = MG17

3 = MG-FF/M

Abb. 9: Waffenselbstschalter vorn rechts im Fihrersitz



Abb. 10:
1= MG

2 = Hintere Lagerung der MG 17
3 = Vordere Lagerung der MG 17
= PreBlufifiosche mit DHAG 4
= ADSK 217

= EPAD17

= Doppelgeber D-EKy 17

Abb. 10: Rumpf-MG 17

Abbildung 10




Abbildung 11

Abb. 11

1 = EKu for Rumpf-MG 17

Geber fur Rumpf-MG 17
StoBdrohtrohr for Rumpf-MG 17
4 = EKu for Flachen-MG 17

5 = Stofdrahtrohr for Flachen-MG 17
6

7

= Rumpf-MG 17
= Vordere Lagerung for Rumpf-MG 1

Abb. 11: Steverung 17 D-EKu
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Starre Rohrlafette

Zufihrer

Abfihrschacht for Guriglieder
Hintere Lagerung (starre Rohrlafette)
MG 17

ADSK 1-FF

Zufthrhals (vor dem Entfernen des Gurtkastens
abnehmen)

Abbildung 12
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Abb. 12: Flichen-MG 17 von oben gesehen
(Zufohrhals angebaut)
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13:

Zufthrhals for MG 17

Holsenabfthrung for Flichen-MG 17
Gurtabfihrung for Flachen-MG 17
Abfihrschacht for Holsen- und Leerglieder
der Rumpf-MG 17

Vollgurtkasten fir Rumpf-MG 17
Vollgurtkasten for Flachen-MG 17

Abbildung 13

Abb.13:
Gurtfihrung beim linken Rumpf- und Fléchen-MG 17
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Starre Rohrlafette
Seitenjustierung des Flichen-MG 17 2
MG 17

SchuBkanal
StoBdrahtrohrkopplung

3
Abb. 14: Vordere Lagerung des Fléchen-MG 17
(Waffe eingebaut)

Abbildung 14




Abb. 15:

1 = Deckel

2 = Gurtkasten

3 = Vollgurt (Einzelzerfallgurt)
4 = Gurtaustrittéfinung

Abb. 15: Gurtkasten fir Flachen-MG 17 gefillt

Abbildung 15




Abbildung 16

Abb. 16:
1 = Scharnier

2 = Abfihrschacht for Hilsen- und Gurtglieder des
Rumpf-MG 17

3 = Gurtkasten fir Rumpf-MG 17
4 = Riegel for Abfuhrschacht

5 = Gurtkastenverriegelung

Abb. 16: Gurtkastenverriegelung fir Rumpf-MG 17



Abbildung 17

Abb. 17

1 = MG-FF/M

2 = Hebel zur Trommelauslsevorrichtung
des MG-FF/M

3 = Druckminderer DHAG 4

4 = PreBlufiflasche

5 = Trommelabstitzung

6 = Befestigungsbolzen fir MG-FF/M

Abb.17: MG-FF/M von unten gesehen
(Trommel T 60-FF aufgesetz!)



Abbildung 18

Abb. 18:
1 = MG-F

Hebel zur Trommelausldsevorrichtun
des MG-FF/M

Druckminderer DHAG 4
= PreBluftflasche

3=

~
Il

Abb. 18: MG-FF/M von unten gesehen

(Trommel abgenommen)
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@ N =
o

19:
Trommel T 60-FF

Trommelabstitzung

= Hebel zur Trommelauslésevorrichtun

des MG-FF/M
EA-FF

Abb.19: Aufsetzen der Trommel beim MG-FF/M

Abbildung 19




Abbildung 20

Abb. 20:

1 = MG-FF/M

2 = Vorderes MG-Lager

3 = Heizrohr fir Trommelheizung

Abb. 20: MG-FF/M mit Heizleitung



Abbildung 21

Abb. 21:

1 = Holsenabfohrung

2 = Klappen

3 = Riegelverschluf}

Abb. 21: Hilsenabfihrung des MG-FF/M



Abbildung 22

Abb. 22:
1 = Seifenjustierung des MG-FF/M
2 = Hohenjustierung des MG-FF/M

Abb. 22: Justierung des MG-FF/M



. 23:

Waérmehille

Heizrohr

2
Abb. 23: MG-FF/M-Trommel mit Wé&rmehille

Abbildung 23




WWW. DEU"[SCHELUFTWAFFE .de

www. GERMANLUFTWAFFE com

Der Leitgedanke von
www.deutscheluftwaffe.de lautet
»von Enthusiasten der Luftfahrt fir
Enthusiasten der Luftfahrt”.

DeutscheLuftwaffe.de wurde

gegriindet, um Wissen der

ehemaligen deutschen Luftwaffe

zu erhalten.

Ziel dabei ist es, allen Besuchern der
Webseite freien Zugang zu unseren Daten
zu ermdglichen.

Wir sind Thnen Dankbar fur Ihre
Unterstlitzung, falls Sie Fotos, Dokumente
und Flugzeug-Handblicher besitzen ?

Bitte nehmen Sie mit uns Kontakt auf
Giber unsere Webseite. Danke !
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