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Der Reichsminister der Luftfchn
und Oberbefehishaber der Luftwoffe Berlin, den B. Dezember 1943

Technisches Amt
GL/C Nr. 281782/43 (E 2 VIil)

Hiermit genehmige ich die D. (Luft) T. 2190 A-5/A-6
Teil 0 — N.f.D. — ,Fw 190 A-5/A-6 Flugzeug-Hand-
buch Teil 0: Aligemeine Angaben (Stand August
1943) Ausgabe Dezember 1943."

Sie tritt mit dem Tage der Herausgabe in Kraft.
LA

v.lLoBberg
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I. Ubersichtswerte

A. Kennzeichnung

1. Verwendungszweck

Das Boumuster Fw 190 A-5/A-4 ist ein Jagdeinsitzer, der aufler einer hohen
Horizontalgeschwindigkeit eine gute Wendigkeit besitzt.

Abb. 1: Gesamtansicht

Das Flugzeug kann auBecdem mit Abwurfmunition als Jogdbomber oder
mit Zuscizkraftstefibehalier als Jager mit vergroberter Reichweite eingeselzt
werden.

2. Bauform

Einmotoriger, freitragender Tiefdecker in Ganzmetallbauweise mit ein-
fachem Seitenleitwerk und einziehbarem Fahrwerk.



3. Flugwerk

a. Rumpfwerk

Das Rumpfwerk ist cus Dural in Schalenbauweicz hergesteilt. Vorn gleicht
es sich dem kreisformigen Querschnitt des Sternmctors an. Hinten hap deos
in dos Seitenleitwerk (bergehende Rumpiwerk ovalen Querschnitt. Das
Rumpfwerk setzt sich zusammen aus dem Rumnfvorderteil (Motoranschiufi-
spant bis Spant 8} und dem Rumpfhinterteil, die fes! miteinonder ver-
nietet sind.

Am MotoranschluBspant (Spant 1) ist das Motartraggerist befestigt. Fohrer-
und Behdlterrcum sind im Rumplivorderteil untergebracht.

Der Fihrerroum wird oben durch eine Schiebehaube cus Plexiglas, seitlich
durch Siglascheiben und vorn durch eine Panzerglasscheibe abgeschlossen.
Im Notfcll kann die Schiebehaube durch eine Druckparrone abgeschossen
werden.

Der Flugzeugfihrer ist gegen Feindbeschufl geschitzt.

Im Rumpfhinterteil befindet sich der durch eine Klcppe zugdngiiche Geréte-
rgum.

Durch einen. Dichtspant wird ein Eindringen der durch Sogwirkung in das
Rumpfende gelangten Motorgase in den Fihrerraum verhindert.,

b. Fahrwerk

Das Fahrwerk besteht aus zwei Einbeinfahrgestellen und einem Radsporn.
Das Spornrad ist um 360 ° schwenkbor und hat Spurzwanrg,

Ein- und Ausfahren arfolgt elekirisch und wird durch ein Zwolflampengera:
elektrisch und durch einen Anzeigestab mechanicch (berwacht,

Die beiden Fahrgestelle sind im Houptholm der Fiéche gelagert und werden
nach innen quer zur Flugzeuglangsachse eingezogen. Beide Fahrgestell-
halften verschwinden beim Einfahren vollsténdiq in entsprechenden Aus-
sparungen der Flachen und werden durch Klappen und Abdeckbleche oh-
gedeck!.

Beim Einschwenken des tohrwerks wird dos Spornred durth einen om
rechten Fohrgestell angeschiossenen Seilzug in das Rumpiwerk gezogen und
dort festgehalten. Dos noch zur Halfte cus dem Rumpfwerk herausrogende
Spornrad dient als Notsporn,

Die Boureihe A-5/A-6 hot direkten Antrieb des Fohrgesiellbeines, d. h. das
Knickstrebenaberteil ist direkt mit dem Cyclogetriebe verbunden.

c. Leitwerk

Hoéhen- und Seitenleitwerk sind zentral am Rumpfheck angeordnet, Quer-
ruder auben an den Trogflachenhinterkanten. Spreizkiappen Gber &0 %%
Spannweite innen an der Tragfladchenunterseite als Landehilfe.

Seiten- und Hoéhenruder hoben Ausgleichshorner, cufierdem sémtliche Ruder
Bigelkonten. Hohentrimmung wdhrend des Fluges durch elektrische Var-
ste'lung der Hohenflosse mittels Druckknopfsteverung.

d. Steverwerk

Hoéhen- und Querruder werden durch den Steverknippel, das Seitensieuer
dur¢h Pedale betatigt. Die Bewegungen der Bedienorgane werden durch
Stangen, DUZ-Zige und .Steverdréhte Obertrcgen. Durch Differentiale in



der Hahen- und Seitensteuerung, die eine VerCnderung der Ubersetzung
bewirken, werden die cufzuwendenden Steverkrdife um die Rudermittel-
stellung gering gehalten.

Die Verstellung der Hohenilosse ung Lancekic
Gleichlauf der beiden Einzelontriebe fir Landeki
loufschalter erreicht,

100
D
|
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e. Tragwerk

Die Tragfléche ist ungeteil:.

Der Houptholm ist durchgehend, der Hinternoim curch den Rumpf unter-
brochen. Flache und Rumpf sina am Haupt- und Hinterholm miteinander ver-
bunden.

Aufbou in Schalenbauweise. Der Haupthelm gehért zur unteren, der Hinter-
holm zur cberen Schale.

4, Triebwerk

a. Motor

LuftgekUhiter 14-Zylinder-Doppe!sternmotor BMW 801 D mit Zweigang-Schalt-
lader, Untersetzungsgetriebe und Lifterrad fir Motorkohlung.

Ein Kommandogerat besorgt selbstidtig die Einstellung und Regelung von
Motardrehzanl, ladedruck, Gemisch, Zindzeitpunkiverstellung und Llader-
schaltung.

b. Luftschraube

Dreifligelige VDM-Verstell-Luftschraube in Metall, mit Anzeige und selbst-
1atiger Drehzahlregelung. Beim Versagen der Automatik und bei stillstehen-
dem Motor erfolgt die Verstellung elektrisch von Hand

Durchmesser der Luftschraube: 330 m.

c. Behalter

Krofistofibehaiter: Zwei geschitzte Rumpibehalter mit einem Gesamtbehdalter-
inhalt von 524 liter [vorderer Behdlter 232 liier, hinterer Be-
naiter 292 liter).

Am ETC 501 unter dem Rumpf konn ein cbwerfbarer Zusatz-
krefisioftbehélter von 300 Liter Inhalt mitgefUhrt werden.

Schmierstoffbehadlter: Durch Panzerring geschitzter Ringolbehdlter mit einem
Inhelt von: min. 42 Liter, max. 55 liter.
Der Schmierstoffkihler ist ebenfalls durch einen Paonzerring ge-
schitzt,

Steverdlbehdlter (fir K.G.): Als Behdlter dient der Motortragring. Ulinhalt:
5,6 liter.

Behalter fur Anlafikraftstoff: Der hinter dem Fihrersitz eingebaute Behalter
iafyt 3 Liter.



5. Ausriistung

Folgende Funkgerdtesatze und Schufdwaffen sind in den beiden Baureihan
eingebaut:

Baureihe Funkgeratesalz Bewaffnung
A-5 FuG 162 Rumpf: 2 MG 17
FuG 25a Fligelwurzel: 2 MG 151
AuBenfligel: 2 MG-FF/M
(RUstsatz)
A-b FuG 162 Rumpf: 2 MG 17
auf besondere Anweisung | Hu%e!“:t{(m:‘ gmg :gi
der Truppe cuch: i AuBeniligel:
FuG 16 ZE

B. Daten und Leistungsangaben

1. Hauptmalfle

Abmessungen:
i) L U L TSR U B e S SIS v 10,51 m
CBSEMHEDES i iinii osiimvangiask e srnnineg 200 m

Gesamthéhe (Rolistellung, laufende Schraubel 395 m

Tragwerk:
0 0 oo | TS e e (RS T T 10,51 m
Sl e I 2,30 m
Flacheninhalt (Grundriiprojektion)............... 18,30 m?
Leitwerk:
Flacheninhalt des Héhenleitwerkes ............. 2,73 m?
Flacheninhalt des Seitenleitwerkes ............. 1,5 m?
Flacheninhoit der Querruder .........cvcevnea... 1,93 m?
Flacheninhalt der Landeklappen ................. 1,69 m?
Fahrwerk:
Spurweite der Fahrgestellréder .................. 350 m
LaufradaBmMEBSSURDBN . .ccovvuv nmiimamimmreia i 700 x 175
Spornradabmessungen .........ocoiiiiiiiiinnnnen. 350 135
VBUIIEEBE oviiieniv i i i e YDM/8-2056 C-3/D 3
LTe 1) | R S e M KPZ/8-3512 B-2
T e ol o] 1 O SR R B e hydraulisch
EINEIERDRRIK v nmn s e elektromechaunisch




2. Betriebswerte des Motors BMW 801D

in Volidruckhé_he lohne Staudruck) der Bodenladerstufe:

Hoéhe Leistung Drehzchl Lodedruck
km PS U/min | ata
Start- und Notleistung bis
2,5 km Hdéhe (3 min) 0,6 1730 2700 , 142
Steig- und Kampfleistung |
(30 min) 0,7 1520 2400 1,32
Héchstdauerleistung 1.2 1370 2300 1,20
Héchstsparleistung 1,8 1040 2100 1,10arm

in Volldruckhdhe [ohne Stau

Start- und Notleistung bis

druck) der Hohenladerstufe:

2,5 km Hohe (3 min) 57 1440 2700 1,42
Steig- und Kampfleistung

{30 min) 853 1320 2400 1,32
Hochstdauerleistung 55 1180 2300 1,20
Hoéchstsparleistung 54 985 2100 1,10 arm

3. Flugleistungen

Die angegebenen Flugleistungen gelten fir ein Fluggewicht von 4100 kg.

Héchstgeschwindigkeit mit:

Start- und Notleistung: 560 km/hin 0 m Hohe
640 km/h in 6300 m Héhe
Steig- und Kampfleistung: 530 km/hin 0 m Hohe
634 km/h in 5900 m Héhe
Hachstzulassige Daverleistung: 505 km/hin 0 m Héhe

610 km/h in 4100 m Hohe

Dienstgipfelhdhe

(0,5 m/s) mit Steigleistung: 10350 m

Arbeitshéhe

(2,0 m/s) mit Steigleistung: 9600 m

Steigzeiten mit Steigleistung auf: 2000 m 24 min
4000 m 5,1 min
5000 m B,45min -
8000 m 13,1 min

Rollstrecke: 395 m

Startstrecke bis

H = 20 m (ohne Wind) 400 m



4. Gewichtsangaben
Zulassungsgruppe fir Baurethe A-5
H 5 bis 4200 kg
ohne Krafistoff im Zusatzbehalter und ohne Abwurflasten
H 4 bis 4700 kg **)
Verwendungszweck:
|: Jagdeinsatz mit 2 MG 17, 2 MG 151 und 2 MG-FF
II: Jagdeinsatz mit 2 MG 17, 2 MG 151 und 2 MG-FF und vergréfierter
" Reichweite
I Jagdeinsatz mit ETC 501
IV: Jagdeinsatz mit 4 ETC 50 am Einhangrost

Verwendungszweck ! i \ al r v
Benennung Gawicht in kg
Leergewicht 2960 2980 2960 2960
Zusatzliche Ausristung 350 424 408 485
Ristgewicht 3310 3384 3348 3445

]
Fohrer 100—70 100—70 |  100—70 100—70
Kroftstoff {232 Lir.) vorn 182— 0 182— 0 182— 0 182— 0
Kraftstofi (292 Lir.] hinten 28— 0 28— 0 2286— 0 226— 0
Zusatzkraftstofibehaiter (300 Ltr.) — 234— 0 | = =

|
Schmierstoff {48 bzw. 55 Ltr.} 40—20 20 4020 40—20
Munition MG 17 {Rumpf) 54— 0 54— 0 54— 0 54— 0
Munition MG 151 (Flogelwurzel) 110— 0 110— 0 10— 0 110— 0
Munition MG-FF®| |AuBenfligel] -0 37— 0 =] -0
Abwurflast - - 51— 0 2%4— 0
Wisten- jod.Winter-) Notausristg. 45(25—0 45(25)—0 45(25—0 45125 —0
Fluggewicht 4104 4424 4480 4535%*)

*} Beim Ausbau von MG-FF verringert sich dos Fluggewicht um 135 kg
{Waffe %8 kg + Munition 37 kg).

**) Bei diesen Startgewichten sind die Reifen Uberlostet. Héhers Filldrucke [siehe Teil 2,
Fahrwerk) baachten, Siart nur auf Startbehn oder ebenen, festen Platzen.
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12

Zulassungsgruppe for Baureihe A-6

H 5 bis 4300 kg

ohne Kraftstoff im Zusatzbehdalier und chne Abwurflasten

I: Jagdeinsatz mit 2 MG 17, 2 MG 151 in der Fligelwurzel und 2 MG 151

im Aubenfliigel

Il: Jagdeinsotz mit 2 MG 17, 2 MG 151 in der Fligelwurzel und vergroferter

Reichweite

. Jaogdeinsatz mit ETC 501

IV: Jagdeinsatz mit 4 ETC 50 am Einhcngrost.

Verwendungszweck I | I ' i v
Benennung Gewicht in kg

Leergewicht 3000 3000 3000 3000
Zusdtzliche Ausristung 385 439 423 300
Ristgewicht 3345 3437 3433 3500%)
Fihrer 100—70 100—70 100—70 100—70
Kraftstoff (232 Lir.) vorn 182— 0 182 0 182— 0 162— 0
Krafistoff (292 Lir.] hinten 28— 0 28— 0 26— 0 28— 0
Zusotzkrafistoffbehalter {300 Ltr.} — 234— 0 — —
Schmierstoff {43 bzw. 55 Ltr.) AD—20 50—20 40—20 40—20
Munition MG 17 (2 x 900 Schuf} §4— 0 54— 0 54— 10 54— 0
Munition MG 151 (2 x 250 Schufy) 10— 0 110— 0 10— 0 10— 0
Munition MG 151 (2 x 140 Schufi) g—1 42— 0 62— 0 §2—= 0
Abwurflast — —_— S16— 0 94— 0
Wusten- lod. Winrer-) Notausrisig. 45(25)—0 45(25)—0 45(25—0 45(25)—0
Fluggewicht 41864 4504**) 4760%%) 4515%)

*) Beim Einbou vom Einhangrost 4 Schlof 50 L-2 ermaBigt sich dog Fluggewicht um 32 kg.
**] Bei diesen Starigewichten sind die Reifen Uberlostet. Héhere Filldrucke [sishe Teil 2,
Fohrwerk) beachten. Start nur ouf Steribahn oder ebenen, festen Pléizen.
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Abb. 3: SchattenriB



C. Aufbau des Flugzeuges

1. Bauteile und Zerlegbarkeit
(Abb. 4]

190.007.1

Abb. 4: Bauteile
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Nr.

Benennung

cn

Anschluf

I cdurch

11

Tragfléche

Landekleppen

Querruder

Motortraggerust

Triebwerk

Hohenflosse

Hohenruder

Rumpfheck mit
Seitenflosse

Seitenruder

Fahrgestell

Sporn

Rumpf

Tregiléche

Trogtiache

Spant 1

Maotortraggerust

Seitenflossenholm,

Spindeltrieb und
lenker

Hohenflosse

Rumpfhinterteil

Seitenflosse

Tragflache und
Knickstrebe

Rumpfheck

l

|2 Sechskantbolzen mit bei-
gelegter Kugelscheiben
und Kronenmuitern =
Vorderholm

2 Bolzen mit
Hinterho!m

Scheiben om

3 Sechskanibolzen mit Schei-
ben und Kronenmuttern

6 Kronenmuttern mit Schei-
Len

2 Vierkantbolzen cben und

2 Sechskantbolzen unten mit
Scheiben und Kronenmut-
tern

4 Bolzen mil Kugelscheiben

| Zweikantbolzen und

1 Sechskantbolzen am Sei-
tenflossennolm

| Sechskantbolzen am Spin-
delirieb

1 Sechskantbolzen am lenker
mit Scheiben und Kronen-
muttern

3 logerboizen mit Scheiben
und Kronenmuttern

48 Sechskaonischrauben mit
Sechskantmuttern

daven der
Kronenmutier

3 Lagerbolzen,
unterg mit
verschraubt

I Nutmutter mit Zwischen-
ring am Schwenkachskopf

1 Kronenmutter mit Scheibe
cn Knicksirebe

1 Bolzen mit Scheibe und
Kronenmutter am Lenker
1 Bolzen om Federstreben-

kopf (Einziehseil)
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Abb. 5: Deckel- und KlappenUbersicht

37

uaddn|) pun |axreq T




Siehe zu dieser Aufstellung Abb.

Nr.

An-
zahl

Lage

Zweck

Befestigung bzw.
Betatigung

Ln

11

12

13

14

]

Motorverkieidung,
oben
Motorverkleidung,
seitlich rechts und
links
Motorverkleidung,
unten rechts und
links

Rechte Rumpfiseite,
vorn

In Kleppe vor
Windschutz

Rumpfvorderteil
vor Windschuiz

Spant 1, rechts und
ltinks

Windschulz, rechts
und links

Spant 5, links

Rechte Rumpfseite,
Mittelteil

Hinter Fohrersitz

Rechte Rumpfseite
zwischen Spant 8
und 9

Linke Rumpfseite,
Mittelteil

Rechte Rumpfseite
zwischen Spant 11
und 12

Wartung und Pri-
fung des Triebwerks

Wartung und Pri-
fung des Triebwerks

Wartung und Pro-
fung des Triebwerks

Krafisteffaufen-
bordanschlufy fur
vorderen Rumpf-
behalter

Zum Ufinen der
Klappe vor Wind-
schutz

Aus- und Einbau
der Rumpiwaffen

Zugang zu den Sei-
tensteverpedalen

Aus- und Einbou
der Rumpfwaffen

Aufbewahrungsort
fur Steverknippel-
feststellseil

KraftstoffauBen-
bordanschluB for
hinteren Rumpfi-
behalter

Klappe fir Ge-
packsack

AuBenbordfili-
anschlufb fir Sauver-
stoff und PreDBluft

Grifflochdeckel!

Sanitatspack

Riegelverschlup

RiegelverschluB,
Hutverschluf

Hutverschluf

Riegelverschluf

Federscharnier

Hutverschiuh
Riegelverschluf}
Riegelverschluf}

Riegelverschluf3

Riegelverschiuf}

Riegelverschluf}

RiegelverschluB

Federscharnier

Riegelverschluf}



N, An- Lage o ik Befes!i‘gﬁmg bzw.
. zahl Betatigung
15 2 | Rumpfheck, rechts | Wartung, Aus- und | Senkschrauben
und links Einbau der Hdhen-
flosse
16 2 | Rumpfunterseite, Abdeckung der un- | Riegelverschiuf
rechts und links, un- | teren Laufradhélite | (ohne Abwuri-
terMotorabstitzung gerct mechanischer
Klappverschiufi]
17 2 | Rumpfunterseite, Aus- und Einbau Riegelverschiuf
rechts und links, vor | der Vollgurtkasten
Behdlterraumdeckel | fir Fligelwurzel-
MG
18 2 | Rumpivorderteil, Wartung und Pri- | Riegelverschlu®,
seitlich rechts und | fung der Trieb- Schraubverschlufy
links werkgerate und
Rohrleitungen
19 1 | Rumpfunterseite, Aus- und Einbau der | Sechskant-
Vorderteil Kraftstoffbehdlter schrouben
20 1 | Rumpfunterseite Abdeckung der Senkschrauben
zwischen Spant 8 Gerdlewanne
und 9
21 | | Rumpfunterseite Deckel fir Unter- | Riegelverschiuf
zwischen Spaont 9 | schole E
und 10 ]
| :
2 1 | Linke Rumpfseite, | Aufstiegklappe | Federscharnier
Vorderteil
23 1 | Linke Rumpfseite Aus- und Einbou Riegelverschluf
zwischen Spant 9 | der Geréte im Ge-
und 10 rateraum
24 1 | Rechte Rumpfseite | Eit. Aufdenborc- Riegelverschlufy
zwischen Spant 10 | anschluf
und 11
25 2 | Aufbockrohr om Abdeckung des Feder
Rumpfhinterteil Aufbockrohres
26 1 | Seitenflosse, links | Wartung des Riegelverschluf
Sporns ‘und der
Seitenflosse
27 2 | Tragflachenunter- | Verlangerung Senkschrauben

seite, rechts und
links

der Faohrgestellcb-
deckung bei onge-

I bautem ETC 501
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Ne | B Loge Tosaik Befesii-gljmg bzw.
zahl Betdtigung
28 2 | Tregfiachenunter- | Fahrgestellab- Einstellbolzen
seite, rachts und deckung, unten und Sechskant-
Iinks schrauben
29 2 | Fiogelwurzel, rechts | Wartung, Aus- und | Riegelverschiuf
und links Einbau der Waffen
in der Fligelwurzsl
30 2 | Tragflachenunter- | Fahrgestellab- Bundbolzen
seite, rechts und deckung, oben
links
31 2 | Tregfidchennase Verkleidung der Senkschrouben
zwischen Nasen- mittleren Flachen-
rippe 7 und 7 q, nase
rechts und links
(Baureihe A-6)
32 2 | Tragflachennase Verkleidung der Senkschrauben
zwischen Nasen- mittleren Fidchen-
rippe 7 und 7 q, nose
rechts und links
(Baureihe A-5)
33 4 | Tragflachenunter- | Wartung, Aus- und | Riegelverschiuh
seite zwischen Mit- | Einbau des lande-
telrippe 4 und 6, je | klappenantriebes
2 rechts und links
34 2 | Tragflachenunter- | Aus- und Einbau Riegelverschiuf}
seite zwischen Mit- | des Fahrgestells,
telrippe é und 7 Holsenentleerung
35 2 | Trogflachenunter- Woartung, Aus- und | Riegel- und
seite zwischen Mit- | Einbou der Fligel-| Schraubverschlub
telrippe 7 und 9 waifen
[Baureihe A-&)
36 2 | Tragflachenunter- | Wartung, Aus- und | Riegelverschiuf3
seite zwischen Mit- | Einbau der Fligel-
telrippe 7 und 9 waffen
{Baureihe A-§)
37 2 | Tragflachenunter- | Wartung der Quer- | Riegelverschluf

seite zwischen Mit-
telrippe 9 und 10

steverung




Il. Allgemeines iiber Arbeiten
am Flugzeug

A. Allgemeines ttber Wartung

Dieser Abschnitt enthalt alle die Angaben, deren Kenntnis {ir das Bedie-
nungspersonal von aligemeiner Wichtigkeit ist,

1. Verschraubungen

Gevinde sind vor dem Einschrauben scrgicitig mu emem scuberen lappen
zu reinigen. Verbindungsstellen von sauverstoffGhrenden Teilen missen
wegen Explosionsgefohr fett- und olfrei gehciten werden. Um ein fest-
fressen der Gewindebolzen zu unterbinden, sind sie vor dem Einschrauben
mit Graphitpaste zu bestreichen. Kugelverschraubungen sind nach den
Ausbou mit Klebeband abzudecken.

2. StofBstangenkopfe

Bei der Einstellung von Stofstangenképfen ist die Mingesteinschravblange
mit Hilfe des Prifloches nachzuprifen. Ein eingesteckier Profstift mufd auf
das Gewinde treffen. Die Kugellager ousgebauter Stofistangen sind gegen
Verschmutzung zu schitzen (gegebenenfalls einfetten und mit Olpapier
umwickeln).

3. Deckel und Klappen

Deckel und Klappen mussen fest schlieBen und gut anliegen. Die Spann-
verschlisse der Motorverkleidung missen im geschlossenen Zustand unter
Vorspannung stehen. Sie sind so einzustellen, dof die Hoube mit normaler
Handkraft geschlossen werden kann.

4. Rohr- und Schlauchleitungen

Samtliche freien Rohrleitungsenden sind mit Blindstopfen oder anderen
clilfsmitteln zu verschlieflen, um ein Eindringen von Schmutz und Fremd-
korpern zu vermeiden. Unvermeidbare Scheuerstellen missen umledert
werden. Vor dem ersten Motorlouf und vor dem Anschlieben der Gerdte
erfolgt eine Prifung der Lleitungen mittels PreBluft. Das zu prifende Lei-
tungsnetz, dessen freie Enden dichi geschlossen sind, wird mit einem Prif-
druck beschickt, der etwa 50°% Ober dem hochsten Gebrauchsdruck liegt.
Nach abgeschlossener Druckzuleitung darf cder Druck in 5 Minuten nicht
mehr als 5% abfallen. Dichteprifungen fir Flissigkeirsleitungen werden
auf dem Stand bei laufendem Motor durchgefihri. Nach Erreichen des
Betriebsdruckes sind die leitungen quf leckstellen zu untersuchen.

Rohr- und Schlauchleitungen sind entsprechend der Zugehdrigkeit zu den
einzelnen Anlogen nach DIN L 5 mit farbigen Klebebéndern oder ent-
sprechenden Farbringen zu kennzeichnen.
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5. Reinigung und Anstrichpfiege

Der Aufenanstrich ist auf seine Beschaffenheit nachzuprifen. Die am Fiug-
zeug haftenden Schmierstoff- und eingebrannten Abgasrickstande sind mit
Waschmittel ,lkarol 237 vorsichtig zu entfernen. Die betreffenden Stellen
sind mit Wasser grindlichst nachzuwaschen und anschliebend abzutrocknen.
Die Pflege des Aulenansirichs mit Benzin-, Benzol-, Alkoholgemischen,
Terpentin, auch in verdunnten Losungen oder Forbverdinnungen, ist ver-
boten. Diese Mittel haben auf den Anstrich eine [&sende Wirkung.

Um Korrosionsschaden erkennen und beseitigen zu kénnen, mufd das Flug-
zeug von Zeit zu Zeit, besonders bei Uberholungen, gereinigt werden.

Nach Abstauben der duPeren Flugzeugteile mittels Haarbesen ist der fest-
anhaftende Schmutz mit klarem, lauwarmem Wasser unter schwachem Druck
abzuwaschen. Gegebenenfalls “erfolgt die Reinigung mit einer dinnen,
clkalifreien Schmierseifenlosung, die nach dem Waschen mit reichlich Wasser
obgespilt werder. muB. Mit Schwoemm und lappen- sind die Teile nach-
zureiben. laufrader und Sporn missen ofters mit Wasser und Blrste vom
Bodenschmutz befreit werden. Die , Anstrichliste” gibt Auskunit Gber Anstrich-
pflege urd Behandlung der Stahl- und eloxierten Leichtmetallteile.

6. Reinigung von Plexiglas

Plexiglas wird mit Wasser von 40 bis 50 © C unter Zuhilfenahme eines Natur-
oder Viskoseschwammes vom Staub und Schmutz befreit und danach mit
Handschuhstoff trocken gerieben. Bei starker Verschmutzung wird dem
Wasser Seife oder Soda zugesetzt. ,Glasurit-Flugzeugreiniger” mit Wasser,
im Verhaltnis 1:20 verdinnt, kann verwendet werden. Beim Nachpolieren
der nassen Scheibe .ist der Hondschuhstoff mit ,Plexipol I zu tranken. Ein
Gebrauch von scharfen und schmirgelnden Putz-, Entfettungs- oder Lack-
|dsungsmitteln sowie von Benzin oder Benzol ist verboten [die Scheiben
werden blindl). Llack-, Fett-, Olspritzer und -farbe werden mit ,Sangaijol”
entfernt,

Beim Nachpolieren noch vorhandene Fett- und Ulspritzer sind mit
Plexipol 1" zt beseitigen. Lleichte Krotzer und blind gewordene Plexi-
glasscheiben muissen mit ,Plexipol | so lange abgerieben werden, bis die
Mangel behoben sind. Dann erfolgt ein Uberpolieren mit ,Plexipol II”.
Leichte Kratzer kénnen maschinell mit Korperstoffschwabbel und Polierwachs
entfernt werden.

Ein Lackieren des Flugzeuges dorf nach Abdecken der Verglasungen  mit
Olpapier erfolgen. Weitere Wartungsanweisungen sind dem Merkblatt
Nr. 1/96 vom 3. 8. 1938 d. L.-Inspektion fir Flugsicherheit und Gerdat zu ent-
nehmen. Die gleichen Angaben gelten fir die Behandlung von Panzerglas
und Sigla.

7. Uberholungen

Laut TAGL Nr. 257/42 ist fir die Zelle die Kontrolireihe 200/5 vorgesehen.
Dcs bedeutet, da® nach 200 Betriebsstunden eine TeilGberholung und nach
5 Teiloberholungsabschnitten eine GrundUberholung durchgefihrt werden
muf. Fir den Motor BMW 801 liegt eine Kontrolireihe von 100/1 vor.



Grundiberholungen erfolgen nur in einem Reparaturwerk. Wird innerhalb
eines Jahres keine Teiliberholung bei einem Flugzeug oder Motor vor-
genommen, so sind nach einer Sonderprifung, die den einwandfreien Zu-
stand des Flugzeuges oder Motors erkennen lassen muf), die Zulassungen
zu verléngern. Nach 200 Storts muf eine Fahrwerkskontrolle eingeleg!
werden.

B. Allgemeines iiber Ab- und Aufbau

1. Grundsditze fir alle Arbeiten

Eine Verwendung von ungeeigneten Werkzeugen ist zu vermeiden. Die
Sonderwerkzeuge dirfen nur fir den angegebenen Zweck benutzt werden.
Jede Arbeit soll vor Beginn reiflich dberlegt sein.

Das Bordnetz ist spannungslos zu machen, damit nicht beim Arbeiten durch
ungewollte Betdtigung eines Schalters Unfélle eintreten. In der Nohe des
Arbeitsplatzes sind Feuerloschgerdte aufzustellen, Es ist verboten, mit
offener Flamme in die Nahe des Flugzeuges zu kommen und an der Ar-
beitsstatte selbst zu rauchen. Elekirische Gerdte dirfen nur benutzt werden,
wenn ihre Konstruktion eine Funkenbildung ausschiiefit. Beim Bohren ist
darauf zu achten, daB keire glihenden Spéne erzeugt werden oder es
ist fir entsprechende Kihlung Sorge zu tragen.

2. Betreten des Flugzeuges

Ein Arbeiten im oder auf dem Flugzeug ist nur mit Bordschuhen gestctiet.
Zum Begehen der Flache sind Mciten aufzulegen. laufmatten fir Fidchen
gehdren zum ,Zusétzlichen Gerdt und Sonderwerkzeug”.
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Abb. 6: Kennzeichnung begehbarer Stellen der Beplankung
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3. Ablegen von Teilen und Werkzeugen

Um Beschadigungen von abgenommenen Teilen méglichst zu vermeiden,
sind diese nach vorsichtigem Transport auf gepoisterte Unterlagen oder
Matien cbzulegen, und zwar mdglichst so weit vom Arbeiteplatz entfernt,
daB versehentlich herabfallende Teile keinen Schaden verursachen k&nnen.
Das zu Wartungs- und Uberholungsarbeiteh bendtigte Werkzeug dorf nur
vorsichtig und unter Benutzung von Unterlogen cuf Flugzeugteile geleg!
werden. Nach beendeter Arbeit hat vor dem ersten Flug eine Fremdkérper-
kontrolle im Flugzeug stattzufinden.

4. Kennzeichnung von Teilen

For gréPere Abbauarbeiten ist es ratsam, jedes abgenommene Teil sofort
zu kennzeichnen, um einen reibungslosen Ablauf des Zusdmmenbaus zu
gewdhrleisten, Besonders mufl auf die Kennzeichnung des KnippelfuBes
und der Steuerstofistangen hingewiesen werden.

5. Vorspannung von Steuerdrihten und Seilziigen
Die Vorspannung wird mit dem Fw-Drahtspannungsmesser gemessen. Neue
Drohtseite mUssen nach dem Spleiben vorgereckt werden.

C. HeiBen und Aufbocken
1. HeiBBen

Die zum HeiBen notwendigen Seile und das Rohr zum Aufbocken gehoren
zum ,Gerdte- und Sonderwerkzeugsatz I, Ordnung”.

Ansicht A

2500

j ] 70N LY
/ ! L- |

1500111 : el 1L+ 10348

Abb.7: Heiflen des Flugzeuges

Das ‘kurze Heibseil wird um das Rohr im Rumptende, das lange um die
Heiflbeschlage am’ Motortragring: geschlungen; beide Seile im Kranhaken
einhangen. Nach dem Anheben hangt das Flugzeug in guter Gleichgewichts-
lage und ist beim Transport mit einem Seil am Sporn zu leiten.




2. Aufbocken

Aufbocken nur an den vorgesehenen Aufbockpunkien unter der rechien

und linken Tragflache hinter den Drehpunkten aer Fahig e. Das Rumpi-

ende wird in den Gurt genommen, cngehobe: d noch EinfGhren des
Al &

Aufbockrohres ouf den Spindelbock fir cas Rumpfende (W 8-190.00-102)
abgelossen.

Belostung des
Spindelbocdkes
70 kg bzw. 175 kg

Abb. 8: Aufbocken des Flugzeuges

Wichtig!

Dieser Spindelbock muf.bei cufgsbocktem Flugzeug (Triebwerk und

Schwanzleitwerk mit Sporn angebaut) mit 70 kg, bei fahlendem Schwanz-

leitwerk mit Sporn mit 175 kg belastet werdern.
Bei Nichtvorhandensein des Spindelbockes W 8-1%0.00-102 isi dos Aufbocken
beheifsmabig durchzufGhren. Das Rumpfiende wird daiir zweckmabig mit
cinem genugend langen Aufbockrohr auf zwei seitlich gestelite Bocke ab-
gesetzt und wie oben ongegeben belastet.
Der Spindelbock W 8-190.00-105, der zum ,Zuséizlicnen Gerat und Sonde:-
werkzeug” gehért, wird zum Aufbocken in Bodenloge herangezogen, De
Bock wird an der bezeichneten Stelle unter das Rumpfhinterteil gestellt. Vor
und hinter die Laufrdder sind Bremskldtze zu legen.

D. Abschleppen

Das Abschleppen erfolgt entweder mit Zugmaschine oder mit Zugmann-
schaft. Ein Abschleppen mit Zugmaschine nach rickwarts ist zu unterlassen
(Spornbriche ).

1900191

Abb. 9: Abschleppen mit Zugmaschine
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Die Befestigung des Zugseiles erfolgt an den Schleprdsen der Federbeine.
Zur Steuerung dient eine Spornlenkerdeichsel, die zum ,Gerdt und Sonder-
werkzeug 1l. Ordnung” gehért. Ein Anrucken des Flugzeuges beim Ab-
schleppen ist zu vermeiden.

Abb. 10: Abschleppen mit Zugmannschaft vorwérts

Beim Abschleppen mit Zugmannschalt

auf zu achten, dal nicht an
den Rudern geschoben wird.

Abb. 11: Abschleppen mit Zugmannschaft riickwéirts

Zum Rickw@rtsschieppen mit Zugmannschaft ist durch dos Aufbockrohr ein
Rohr {oder eine-Stange) zu stecken, welches so lang sein mufl, dafd rechts

und links bequem zwei Mann zum Schieben Platz haben. Ein Mann be-
dient die Spornlenkerdeichsel,

Beim Rollen und Verschieben mufy zuerst der Spurzwong des Spornrades
ausgelost werden.,
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E. Verankern und Abdecken

Flugzeuge, die im Freien stehen, erankert — Verankerung an vier
Erdankern mittels Seilen — und cki werden. Bremsklotze werden

vor und hinter die loufrader geste!lt. Das Festsialisen i0r die Steuerung ist
uhad mit den S":‘.‘._;C'kl"‘.ﬂppﬂ] Zu
Quet-, Fohen- und Sciteniuder erfalgt durch

len bei ruhigem Wetter genugt daos

Feststellscheren. TOr kurziris
Feststallsail fir die Steuersguis.
Vorn wird dos Flugzeug an den tJr cas deles
gebrachten Usen veronkert, hinten durch day Ad

Das Verankerungsseil for die hinlare Vesanverune witd von einer Seits
durch dos Aulbockrohr

frab lar ke oy
gesetzt obern Uber den

rohr zur f.'.!:’“-d{"-'ﬂ-"t Seide qetohet

\ h {
12001210 L. k] — )

| Bremsklotz 6 Bezug fUr Stouranr

2 Yerankerungsseil fur Fohrgestell I Fesistellschere {fur Hohenruder

3 Yerankerungsseil fir Rumpfheck 8 Fesistelischere fur Querruder

4 Erdanker 9 Fesistelischere fur Seitenruder

5 Bezug fur Lufischraubenhoube 10 Bezug fur Triebwerk und Schiebedach

Abb. 12: Flugzeug abgedeckt und verankert

nach oben steht.
ei Regen missen die Seile

zusammenziehen. Dagegen sind die Seile bei

Triebwerk und Schiebedach werden mit einer Plene cbgedeckt. FGr Luft-
schraubenhaube und Stourohr sind Bezige vorhancde:
Bezige und Fesistellscheren befinden sich in dem zun [ Gerltesatz | Ord-

nung” gehdrenden Bordsock.
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F. Nivellier- und Einstellpldne
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o1 Special wespons system

Description

A. General

The Fw 190A-8 is outf{ it ted to carry the 21_cm BR
weapons system.

The 21 <cm BR unit serves to fire & spin stebilized
projectile, the 21-cm Type 42 mortar shel |l (Infor-
mation concerning the weapon is contained in fhe
following fwo publications, H.Dv., 481/62 and H.Dv.
1127984 ). As aimed fire with this weespon is not
possible, it can only be feasibly used against large
targets (enemy bomter formetions). The projectile is

Fig. 1#: Fw 190 with 21.cm BR system

fired from a launching tube (2,1}, one of which is
located beneasth each wina panel, Each launching ftube
is suspended by a carrier sfrut {2,4), froma hdok
{2,2) fixed to the wing lower surface; and is locked
into position by four bracing struts (2,5). In an
emergency, fthe launching tube cen be jeftisoned by
severing the carrier strut. The two projectiles are
fired simul taneously by depressing the B2-butfon on
the K& 13B control grip.

B. Equipment

1. Launching tube

The launcher consists of & tube (3,1} 1,3 m
(51.2' in) long and of 210 mm (8,32 in) celibre. To
the inner surface of the tube are attached--at 12090
intervals._three guide rails (3,2), Three retaining
springs, located near the rear end of the tube, hold
‘e shell in place; & screw bolt (3,3), at its lower
+ar end, prevents fhe wespon from sliding cuti and,
a spring-loaded contact (6,3), at ifts upper rear
end, fires the weapon,

The bracing sftrut lower studs (3,5) fit inte bracing

10 Connegler jeck FEQY

11 Electricel plug RE

12 Armoment panel

12 wing seperator gpalnt

14 Clreult reloy

15 Plug cennesler PE12/PHTY
16 Centre rlo 7

1 teunching luoe
Z Hoek witn suspension sracker
3 Breeing siruls
4 Flring fube cerrler siret
b Ceatrr rlb 8
& Support brachets
T SVKZLST/I3IE fuse eng juncilen box
6 KG 136 confrol atlck 17 Amoren! swlfch PESY
% Armoment a=lich PBOZ 1E Conault
1§ Flug connecte~ PEY4/PELS

Fig. 2: System skemstic

lugs (3,41 welded tc the upper portion of the
launching fube. The fube hangs benesth fthe ocutboard
weapons bay, suspended from 2 hook (3,7) which is
secured to Centre rib 8 (2,5] by iwo screws and

1 Lmunching lube 5 Broaclng siruts

2 Gulde rall & Carrler sirut

3 Screw bolt 7 took wilh suspeazion bracket
¢ Brecing lugs B Firing lead

Fig. 31 Lsunching tube beneath right wing panel



03 Special wesgpons system

on the upper left side of the control grip.

2Z-Hutbarn

/

Fig. 7¢ KG 13B with 82 firing button

b. Release

n an emergency, the launching tubes can be released
by severing the carrier struts with explosive
charges, Circuit bresker P1 and Safety swifch I
complete the release circuit. To fire the charges,
actuate toggle swiich PB80T (marked "Absprengung
Gerat 21" and located on the right side of fthe BR
armament panell. To prevent accidental actuation of
the toggle switch, it is held in the safe position
by a spring-loaded plate,

Fig. 8: Positioning of the bracing struts

N



Special weapons sysiem o2

-own nuts (safetied by cotter pinsl. Twe support
ackefs (2,61, attached to Cenfre rib 8 at this
point, serve to strenathen fthe mounting area, The
launching fube s elevated 7° relzative to the
fuselage longifudinal axis.

2. Bracing struts

To lock fthe launching tube into position, #he upper
studs (4,5] of the four brecing struts are fitted
into the wing lower skin through suitable holes or
rimmed bushings ., The length of each strut can be
changed by rotefioen of the lower stud (4,1}, and it
can be locked in length by tightening the lock nut
(4,51 against the strut collar (4,4,

The rounded ends of the lower studs (4,1} are
inserted into fhe tube bracing lugs.

The strut tube (4,2} is 230 mm (9 in} long. The
overall lengths of the forward and rear struts are
as shown in Fig. 4.
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Fig. 42 Bracing strut

3. Release strut

The carrier sfrut (release strut} contains an elect-
rically primed explesive charge which, in an
emergency, severs it and so releases the lesunching
tube,
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Fig. 5: Armament swifch layout

4. BR-armament panel

The BR.armament pane | (5,1} confalns twe armament
switches (5,2 & 3). This penel is attached fo the
zuxiliary iastrument panel (5,5) by two brackets
(5,41,

C. Sighting device

The Revi 163 reflector sight (see D, (Luft) T,6403],
serves a2¢ the sighting device for this system, Aftfer
notificetion by a TAGTT, it will, at the sppropriate
time, be replaced by the Revi 16F,
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Fig., 6: 21-cm BR system side view

The field of vision through the Revi view finder
musf be at least 7,5% in all directions from the
sighting line.

D. Control system

The contrel system consists of the electrical firing
and release circuifs, The firing circuit is used to
fire the projectiles while fthe release circult
Jjetfisons the leunching tubes.

Operation

a. Firing

Complete the firing circuit by activating circui !
breaker P1 (right instrument console), Safety switch
I (SZKK4 control unitl, =nd toggle swifch PB8O2
{marked "Sicherungsschalfer Gerdt 21" and located on
the left side of the BR esrmament panell. To fire the
shells, depress the bomb release button, 82, loceted



